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Estimados sefores:

En cumplimiento de los mandatos de fiscalizacion de obras que le otorga la Ley N° 8114, y su reforma
mediante la Ley N© 8603 al Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales de la Universidad de
Costa Rica (LanammeUCR), la Unidad de Seguridad Vial y Transporte (USVT) del PITRA realizé una revision
preliminar en términos de seguridad peatonal del esquema funcional del proyecto "Paso a Desnivel en Paso
Anchao", remitido mediante oficio UE-666-2013, de fecha 17 de junio de 2013.

El proyecto corresponde a la interseccion de la Carretera de Circunvalacién (Ruta Nacional No. 39) con la
Radial Paso Ancho (Ruta Nacional No. 213). '
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Figura 1. Esquema de la propuesta de interseccién en Paso Anche, Ruta Nacional No. 38
Nota: Tomado de laminas remitidas mediante oficic UE-666-2013.
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Tal como se muestra en la Figura 1, se propone una interseccién de tipo rotonda en el nivel superior, la cual
contara con 5 ingresos (desde A, B, D, E y F) y 5 salidas (hacia A, C, D, E y G). Seg(n el esquema funcional,
$€ propone demarcar pasos cebra para el cruce de los peatones en los accesos de ia rotonda,

De acuerdo con el documento Recomendaciones para & disefio de glorfelas en carreteras suburbanas
(Consejeria de Transportes de la Direccién General de Carreteras de la Comunidad de Madrid, 1995) "(...)
previamente al disefio de la glorieta es preciso conocer o estimar el trafico peatonal a que estara sometida vy
decidir si el volumen previsto es compatible con un funcionamiento fluido de la misma”. Fl documento indica
ademds que: "(...) una vez decidida la construccidn de la glorieta debe procederse a establecer unos criterios
eficaces para el tratamiento del tréfico peatonal, que garanticen su seguridad." (p.83).

Similarmente, las Mormas y Recomendaciones de Disefio Geométrico Y Seguridad Vial de Argenting (Direccidn
Nacional de Vialidad, 2010) indican que "En el planeamiento y disefio de ias rotondas modernas deberia darse
especial consideracion a fos movimientos de los peatones.” (p.5.95).

Por su parte, el Manual Centroamericano de Normas para ef Disefio Geométrico de Carreteras (SIECA, 2001)
indica que en rotondas "(...) los peatones no encuentran satisfaccién de cruce simiiar a los acostumbrados en
otros tipos de intersecciones.” {p.215),

De acuerdo con lo anterior y con base en el criterio téenico de la USVT, dado que el proyecto se llevard a cabo
bajo la modalidad de Disefio y Construccién, se remiten una serie de recomendaciones con el fin de mejorar el
proyecto, en beneficio de todos los usuarios de la via.

1. La Administracion debera velar por una adecuada canalizacién de los peatones, para que cuenten con
cruces peatonaies seguros, de acuerdo con sus necesidades de movilidad.

2. Es necesario hacer un estudio de movilidad para determinar patrones de flujos de peatones y
determinar el tipo de regulacidn que més convenga, de acuerdo a la demanda de peatones y de
vehiculos. Se requiere realizar también un analisis funcional de la interseccidn.

3. En caso de mantenerse la rotonda, el ancho de caizada debe ser suficientemente amplic para permitir
el movimiento apropiade de los usuarios sin comprometer su visibilidad y se debe asegurar que fa
velocidad del flujo vehicular sea relativamente baja {no mayor a 30 km/h) para poder permitir un
desplazamiento de peatones mds seguro (FHWA-SA-04-003, 2002).

4. Los pasos cebra deben estar alineados con islas separadoras de transito, de mode que las islas
puedan servir de refugio a los peatones, Se recomienda que las islas se construyan en concreto con
un espacio de albergue, para brindar mayor seguridad a los peatones. Deben revisarse las
dimensiones de las islas, con el fin de garantizar que cuenten con el espacio suficiente para albergar a
los peatones en ella (de acuerdo a la demanda peatonal que tenga el cruce).

5. La ubicacién del paso cebra debe determinarse segun las condiciones de visibilidad de la interseccion.
En el Manual Centroamericano de Normas para el Disefio Geométrico de Carreteras (SIECA, 2001) se
establece que "El cruce peatonal debe localizarse a 50 m o menos del punto de salida de los vehiculos
en circutacion.” (p.225),

6. Es recomendabie que el intercambio cuente con los dispositivos uniformes para el control del transito
que garanticen un adecuado nivel de seguridad para los peatones, de acuerdo a lo determinado por el
estudio de movilidad recomendado.
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7. Se deben mejorar las aceras y puntos de acceso al puente peatonal existente en las cercanias de!
sector.

Se debe generar un cambic en la concepcion de proyectos viales en el pafs, en que todos los usuarios se
contemplen en el proceso de planificacién y disefio de los proyactos, y no solo fos vehicuios. El disefio de este
pasc a desnivel debe ser un salto hacia las mejores précticas de seguridad vial nacionales e internacionales, y
que sea un referente del cambio vial que requiere el pais: pasar de una vision de carreteras construidas para
los vehiculos a una vision integral a favor de la calidad de vida de todos los usuarios de la via.

Para ellc, debe existir una preocupacion seria por el problema del cruce de peatones en este tipo de
intersecciones, y un compromiso por buscar las mejores soluciones que vayan orientadas a un cambio en la
cultura vial del pafs, y a no conformarse con cumplir con requerimientos minimos.

Sin més por el momento y dispueste a continuar el trabajo en conjunto entre nuestras instituciones en favor
de la Seguridad Vial de nuestro pais, se despide,

Ing. Luis Guillermo Loria Salazar, Ph ; o
Coordinador General, Programa de Inffasstrifctura del Transporte
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o Ing. Pedro Castro Fernandez, PhD, Ministro de Obras Publicas y Transportes
Lic. Silvia Bolafios Barrantes, Viceministra de Transportes Terrasires y Seguridad Vial
Ing. German Valverde Gonzélez, Direcior Ejecufive Consejo de Seguridad Vial
Ing. Junior Araya Villalobos, Director, Direccidn de Ingenieria de Transiio
Ing. Alejandro Navas Carro, Director LanammeUCR
Ing. Diana Jiménez Romere, MS¢., MBA, Coordinadora USVT, PITRA-LanammeUCR
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