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Resumen 

El estudio analiza los costos de accidentes de tránsito en Costa Rica para el 2012. Se recopiló 
información del Consejo de Seguridad Vial, Organismo de Investigación Judicial, Poder 
Judicial, Instituto Nacional de Estadística y Censo, Instituto Nacional de Seguros, MAFRE, 
ASSA, Superintendencia General de Seguros, Cuerpo de Bomberos, Cruz Roja Costarricense, 
Servicio de emergencias y Caja Costarricense del Seguro Social.  Para el cálculo de los costos 
se utilizó el método del capital humano. 

De acuerdo con información de los gastos incurridos por las instituciones involucradas en la 
atención de accidentes de tránsito y las proyecciones del método de capital humano, se estimó 
que durante el 2012 se perdieron un total de 398 127 millones de colones a causa de los 
accidentes de tránsito, lo que representó un 1,73% del PIB real del 2012 (Segreda, 2015). Este 
valor no contempla gastos indirectos como el congestionamiento vial generado, los daños 
psicológicos para las víctimas y sus familiares y las lesiones permanentes que se producen. 

El resultado obtenido constituye un insumo importante a incorporar en las evaluaciones 
socioeconómicas de los proyectos de transporte, ya que permitirá cuantificar el beneficio de 
incluir obras para mejorar la seguridad vial en las carreteras. 
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Desarrollo 

INTRODUCCIÓN 
 
Se estima que 1,24 millones de personas en todo el mundo muere cada año, a causa de los 
accidentes de tránsito; mientras que los lesionados podrían ser alrededor de 50 millones al año, 
incluyendo 2 millones de personas que quedan con discapacidades permanentes. Los costos 
económicos directos, por atención médica y pérdida de productividad, de los choques en la vía 
pública corresponden a 518 000 millones de dólares, lo cual representa pérdidas para las 
economías nacionales y para los hogares. A nivel latinoamericano los costos tangibles por 
accidentes de tránsito representan el 1% del Producto Interno Bruto (PIB) en los países de 
ingresos bajos, el 1,5% en los de ingresos medianos y el 2% en los de ingresos altos (OMS, 
2004). 

Según ha estimado la Organización Mundial de la Salud, los accidentes de tránsito ocuparán la 
quinta causa de muerte en el año 2030, de no tomarse medidas urgentes. Este tipo de 
accidentes son la principal causa de muerte entre niños de 5 a 14 años y la segunda causa en el 
rango de edades de 15 a 44 años; afectando  principalmente a peatones y ciclistas (OMS, 
2013).  

Para el caso específico de Costa Rica, la tasa de mortalidad debida a accidentes de tránsito es 
cercana a 16 muertes por cada 100 000 habitantes. Del total de personas que muere en 
accidentes de tránsito, 37% corresponde a peatones, 28% a conductores de motos y triciclos, 
17% a conductores de vehículos livianos y 10% a ciclistas (OMS, 2013). En el país existen 
pocos estudios que cuantifiquen los costos incurridos en los accidentes de tránsito, pero es 
necesario tener una estimación de los mismos para poder tomar decisiones acertadas en cuanto 
a la inversión que se debe realizar para mejorar la seguridad vial (Segreda, 2015). 

El resultado de esta investigación constituye un insumo para ser incorporado en las 
evaluaciones socioeconómicas de proyectos de transporte, que tengan incidencia en la 
seguridad vial, ya que se podría contemplar el beneficio que estaría recibiendo la sociedad a 
causa de la disminución del riesgo de accidente y se justificaría en términos sociales, la 
inversión en obras de mitigación de los accidentes.   

OBJETIVOS: 
 
GENERAL 
 
Determinar el costo económico de los accidentes de tránsito en Costa Rica durante el año 
2012.   

 
 
 



ESPECÍFICOS 
 
Determinar el número de accidentes que se dieron en el 2012 en Costa Rica y sus principales 
características.  

Investigar los costos económicos directos incurridos en los accidentes de tránsito debido a 
gastos médicos, daños materiales y gastos administrativos, en el mismo lapso de tiempo.  

Estimar los costos económicos indirectos de los accidentes de tránsito mediante el método de 
capital humano. 

Materiales y métodos 

Para recolectar información de los costos de los accidentes de tránsito, se hicieron visitas y se 
enviaron correos electrónicos a las instituciones públicas y privadas. Los datos fueron 
recopilados de libros, hojas electrónicas de cálculo, documentos de procesador de texto, 
revistas, presentaciones digitales, entre otras. 

La información fue segregada en datos históricos (anteriores al 2012) y estadísticas de la 
población y de los accidentes de tránsito (para el 2012).  Se obtuvo información de los costos 
directos (daños materiales, gastos administrativos de las diferentes instituciones, costo de 
atender a los lesionados, entre otros) y los costos indirectos (erogaciones económicas que 
como sociedad debemos pagar implícitamente pero que no son fácilmente tangibles). 

Para estimar los costos indirectos, se utilizó el método del capital humano perdido, basado en 
datos estadísticos sobre las condiciones socioeconómicas de la población (edad, género, 
cantidad de fallecidos por edad y género, ingresos mensuales de la población por edad y 
género, entre otros). Este método supone que los individuos poseen un tiempo laboral 
productivo y por tanto, se pueden estimar los ingresos económicos que se han perdido a causa 
de los siniestros en las vías (Segreda, 2015). 

Resultados y discusión 

De acuerdo con el análisis de costos directos de accidentes de tránsito obtenidos para el 2012, 
las aseguradoras pagaron un total de 61 000 millones de colones por motivo de accidentes de 
tránsito; mientras que la CCSS gastó un total de 30 000 millones de colones. Adicionalmente, 
se estimó que la Cruz Roja Costarricense invirtió más de 699 millones de colones en el 
traslado de ambulancias para atender a 12 840 personas que sufrieron accidentes en ese año. 
Existen otros costos directos asociados a la atención de accidentes de tránsito, tales como los 
incurridos por la Policía de Tránsito, el Servicio de Emergencias del 9-1-1, el Cuerpo 
Benemérito de Bomberos de Costa Rica y el Poder Judicial; sin embargo, estas instituciones 
no llevan estadísticas de los costos incurridos en atender cada accidente (Segreda, 2015). 
 
En lo que se refiere al costo indirecto de los accidentes, en el presente estudio se contabiliza, 
únicamente,  el asociado a las vidas humanas perdidas. Según datos del COSEVI y del Poder 
Judicial, durante el 2012 fallecieron 675 personas debido a algún tipo de accidente de tránsito 
en las vías de Costa Rica. Por lo que se aplicó el método del capital humano para estimar la 
pérdida de productividad futura debido a una muerte prematura. Luego, el valor obtenido, se 



multiplicó por las muertes (según edad y género), dando un costo total de 305 709 millones de 
colones (Segreda, 2015). 
 
En resumen, sumando costos directos e indirectos, se estima que en el 2012, los costos 
asociados a accidentes de tránsito, ronda los 398 127 millones de colones, lo que representa un 
1,73% del PIB real del 2012 (Segreda, 2015). 

Conclusiones 

El costo estimado de los accidentes de tránsito ocurridos en Costa Rica durante el 2012 fue de 
398 127 millones de colones ($783 159 571,96 dólares estadounidenses a un tipo de cambio 
promedio de 508,36 colones), lo que representa el 1,73 % del PIB para el año 2012.  

La estimación del 1,5 % del PIB para países de ingresos medios, dada por el Banco Mundial, 
es conservadora para el caso de Costa Rica en el 2012, ya que si agregáramos gastos indirectos 
no contemplados en el presente estudio, como lo es el congestionamiento vial generado, los 
daños psicológicos para las víctimas y sus familiares y las lesiones permanentes que estas 
generan, obtendríamos un valor superior al 1,73% del PIB. 

Los costos indirectos de los accidentes de tránsito representan la mayor parte de las 
erogaciones como sociedad. Para este estudio en particular se obtuvo que el 77 % corresponde 
a costos indirectos, mientras que los costos directos solo representan el 23 %. 

Dados los costos en que incurre nuestro país, asociados a la ocurrencia de accidentes de 
tránsito, es urgente que en los análisis socioeconómicos de las futuras obras viales se 
contemple el componente de seguridad vial; de forma que se haga un análisis costo-beneficio, 
expresado como la relación entre los costos de las medidas de mitigación en seguridad vial 
versus los beneficios que se obtendrían con la disminución del riesgo de accidente (valor 
monetario de los costos de accidentes).   

Trabajos futuros 

Dado que ya se tiene una aproximación del costo de los accidentes de tránsito, se recomienda 
dar seguimiento al trabajo de investigación "Metodología para considerar el Componente de 
Seguridad Vial en la Evaluación socioeconómica de proyectos de carreteras en Costa Rica" 
(Vargas, 2013); de modo que en las evaluaciones socioeconómicas de los proyectos de 
transporte se incorpore los beneficios por mejorar su seguridad vial. 

El análisis de los costos de los accidentes de tránsito debería realizarse de forma anual, con el 
objetivo de obtener estadísticas históricas, que reflejen el comportamiento a través del tiempo.  

Se recomienda a las diferentes instituciones públicas que intervienen en la atención de 
accidente, que intercambien información, con el fin de evitar duplicidad de datos o 
inconsistencias entre ellos.  
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