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Los peatones y ciclistas son los usuarios mds vulnerables del sistema de transporte. Segun la Organizacion Mundial de la Salud,
aproximadamente el 39% de las personas que mueren en la region de las américas por accidentes de trdnsito corresponde a
usuarios vulnerables (peatones, ciclistas o motociclistas). En el caso especifico de Costa Rica, aproximadamente un 32% de
las muertes en sitio por accidente de trédnsito corresponde a atropellos, tal como se muestra en la Figura 1.

En el caso particular de los peatones, su conducta estd
determinada por factores propios del individuo. La edad,
el género, la experiencia de manejo, entre ofros, afectan
la percepciéon de riesgo de atfropello y condicionan la
eleccién de cruce vial.

En la Figura 2, se muestra que para el caso de Costa Rica,
mds del 80% de las muertes en sitio debido atropellos
corresponde a varones.
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| 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2010 | 2011 | 2012 |
U Muertes poratropello . 130 135 19 103 98 93 ] 77 ) 52
N Otrotipo de accidente, 264 262 208 193 168 m 233 184 186 111

Figura 1. Estadisticas de muertes en sitio por
accidentes de trdnsito.
Fuente: Policia de Transito, COSEVI

Segun datos de la Policia de Transito, casi el 50% de las
muertes en sitio por atropello en el pais, corresponden a
personas entre los 26 y 55 anos. Ver Figura 3.

Figura 2. Distribuciéon de muertes por atropello,
segUn género.
Estadisticas afios 2001-2012
Fuente: Policia de Trdnsito, COSEVI
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Figura 3. Distribucién de muertes por atropello, segin edad.
Estadisticas afios 2001-2012. Fuente: Policia de Trdnsito, COSEVI
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El comportamiento de los peatones estd relacionado
también con las particularidades del vigje y de la zona por
donde caminan. La ubicacién del origen y/o destino, la
longitud de la ruta, la distancia entre el paso peatonal y
el destino, son factores muy importantes en la elecciéon de
sitio de cruce vial. La conducta del peatdn al cruzar una via
depende de la magnitud y velocidad del frafico vehicular,
del diseno de facilidades peatonales y de la presencia de
otros peatones cruzando.

Cruce de peatones
Ruta 2, Sector San Isidro-Rio Convento
Fuente: Archivos LanammeUCR, 2012.

Aungue se ha determinado que los peatones saben que
existe mayor peligrosidad asociada a cruzar la via por
donde no estd permitido y perciben que son vulnerables,
muchos de ellos cruzan fuera de los pasos peatonales por
conveniencia, ahorro de tiempo, o porque no perciben
riesgo al cruzar en sitios no designados de cruce.

Los accidentes de peatones se dan precisamente porque
los peatones estdn utilizando un espacio que fue disefado
para vehiculos automotores. Es necesario que se provean
facilidades para el trdnsito de los peatones y para el
cruce de las calles, de modo que se brinde seguridad vy
comodidad a estos usuarios.

Para el diseio de facilidades peatonales es fundamental
entender las caracteristicas de los peatones, respondiendo
a las siguientes preguntas: gpor qué y addénde caminan los
peatones?, 3qué tipo de disenos de elementos generan
un ambiente peatonal mds seguro?2, scudles tipos de
comportamientos tienen los peatones y qué decisiones
toman?, sdentro del flujo de peatones hay nifios, adultos
mayores y/o personas con impedimentos fisicose Ademds,
se debe conocer la conectividad de las vias, el disefio del
sitio, la composicion y velocidad del flujo vehicular, y el uso
del suelo; los cuales son los elementos que mds impacto
tienen sobre la seguridad del peatdén.

Las facilidades peatonales son parte del conjunto de
medidas que se toman en cuenta durante el disefo de
una via. Su uso se intensifica en zonas urbanas donde la
densidad peatonal es importante y se deben procurar
opciones seguras y confortables para los usuarios. En
dreas rurales su uso es menos extensivo debido a un

menor volumen de usuarios, lo que en general aumenta el
riesgo de accidentes, debido a mayores velocidades de
operaciéon vehicular (caso de autopistas), y por la ausencia
de iluminacién durante la noche.

En dreas urbanas las facilidades peatonales, incluyen
aceras, puentes peatonales, bulevares (cuando se dan
volumenes de altos de peatones), semdforos peatonales,
iluminacién y demarcacion exclusiva para ellos. Su
desarrollo se da porque en estas zonas se concenfran las
actividades econdmicas y residenciales que promueven el
desarrollo de esta infraestructura para evitar los conflictos
peatén-automotor. Las zonas de paso peatonal son
indispensables en las zonas de flujo peatonal considerable,
puesto que mejoran las condiciones de uso y ademds
regulan la intferaccién peatdn-vehiculo.

Cuando se proveen facilidades peatonales en zonasrurales,
al lado de carreteras de alta velocidad, es importante
promover que los peatones utilicen dichas obras. Se
pueden utilizar medidas que incentiven el uso de aceras
(cuando existen) y de los puentes peatonales. En el caso
de los puentes es importante brindar al peatdn la sensacién
de seguridad al separarlo del flujo automotor por medio de
aceras o barreras.

En la medida que los cruces designados para peatones
no estén ubicados en las sendas naturales de caminata,
estas facilidades, probablemente, serdn ignoradas por las
personas. Si el énfasis en la gestién de los conflictos peatdn-
conductor pasa por minimizar los tiempos de espera de
los vehiculos, no considerando las sendas naturales de
los peatones, las soluciones implementadas no cumplirdn
con el objetivo de brindar seguridad y comodidad a los
peatones.

Puente peatonal.Ruta 2, Sector San Diego de Tres Rios
Fuente: Archivo LanammeUCR, 2009

Se recomienda que el disefio y ubicacion de las facilidades
para peatones se optimice desde el punto de vista de los
usuarios, de modo que no constituya una excusa para no
respetar las normas de trdnsito.

Adicionalmente, es necesario dotar de un entorno
peatonal agradable con un adecuado disefio de las
facilidades peatonales, que responda alas necesidades de
estos usuarios vulnerables, es necesario hacer conciencia
en los peatones sobre su vulnerabilidad y el riesgo de
atropello al que estdn expuestos, principalmente porque
la habitualidad del cruce vial modifica la percepcion de
riesgo de atropello.



