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Internacional (IRI)
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La conservacion de carreteras ocupa un lugar muy
importante en el quehacer de los responsables de la
infraestructura vial del pais. Los usuarios ya no se
conforman con disponer de vias de comunicacion, sino que
demandan que estas les permitan desplazamientos rapidos,
sequros y confortables. El buen estado de la infraestructura
carretera resulta vital para la operacion del transporte, el
cual tiene wna influencia preponderante en el estado
general de la economia del pais.

Es de resaltar que la regularidad superficial es mucho mas
valorada por el usuario de una via que la capacidad
estructural, ya que esta dltima tan solo la percibe en forma
indirecta, cuando se presentan deterioros en la superficie
de la calzada a consecuencia de las deficiencias
estructurales del pavimento. Un camino puede tener una
buena capacidad estructural pero una capacidad funcional
deficiente y viceversa.

La rugosidad o regularidad de la superficie de un camino
refleja adecuadamente el grado de comodidad del transito;
se han desarrollado una gran variedad de equipos para
medirla y se ha adoptado mundialmente un indice (nico
conocido como “Indice de Rugosidad Internacional” (IRI),
aceptado como estandar por el Banco Mundial en 1986,
luego de estudios realizados en Brasil con la participacion
de varios paises. Este indice se define como la “suma de
las aceleraciones verticales no deseadas que sufre el
usuario de una carretera al circular en ella”, las cuales son
provocadas por las desviaciones del perfil longitudinal real
del camino respecto al perfil tedrico (ideal) del proyecto. Es,
pues, un indice de comodidad de rodadura aunque influye,
asimismo, en la sequridad y en el costo de operacion de los
vehiculos, y constituye el pardmetro de la via que mejor
percibe el usuario.

Para caminos pavimentados el rango de la escala del IRl va
de 0 a 12 (mfkm), donde O representa una superficie ideal,
perfectamente uniforme, y 12 un camino practicamente
intransitable; para vias no pavimentadas la escala se puede
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extender hasta 20. Por ejemplo, cuando decimos que una
carretera tiene un IRl de 2 esto significa que la acumulacion
de las irreqularidades medidas, en relacion al perfil ideal,
suma 2 metros por kildmetro o, lo que es lo mismo, 2 mm
por metro.

El pavimento se va deteriorando con el uso. La disminucion
en la calidad de la superficie no es lineal sino que se puede
dividir en tres etapas, donde la primera tiene un deterioro
poco significative con el tiempo; la sequnda presenta un
deterioro mas evidente que en la primera, y requiere
comenzar a programar un mantenimiento para no dejar
avanzar el deterioro; la tercera significa una etapa de
deterioro acelerado, ya que en pocos afos el nivel de
servicio cae en forma importante.

La evaluacion de la reqularidad de un pavimento a través
de la determinacion del IRI, constituye en la actualidad uno
de los controles receptivos de las obras carreteras mas
importantes relacionadas con |a calidad de terminacion de
los pavimentos, el que como se dijo, se refleja en el nivel de
comodidad, sequridad y costos de operacion para los
usuarios y en los costos de conservacion de los mismos.
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