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1. PROPUESTA DE ASFALTOS PARA COSTA RICA
1.1. Ligante asfaltico

Con base en estudios de zonificacién climatica, volumen y velocidades del transito se

propene utilizar como base un asfalto mas blando al actual, el cual debe ser modificado

con polimero para condiciones mas exigentes.

1.1.1. Recomendacion:

Asfalto base PG 58-28 (Temperatura intermedia: 19). Por las caracteristicas
de este asfalto {rango de temperaturas de servicio) corresponde a un asfalto
proveniente de crudos de alta calidad.

El asfalto base sera modificado para lograr asfaltos PG 64-28, PG 70-28 y PG
76-28 segun sea el caso.

Se recomienda que al asfalto base se le incluya un aditivo mejorador de
adherencia.

1.1.2. Condiciones:

1.

Rutas de bajo volumen de transito en todo el pais utilizar un asfalto PG 58-28
a. Transito: €10 millones de ESALS.

Rutas de medio volumen de fransito caracterizadas por velocidades de transito
altas (Transito entre 10 y 20 millones de ESALS vy velocidades mayores a los
40km/h).

a. Zona Pacifico utilizar asfalio base modificado para lograr un PG 70-28.

b. Zona Caribe utilizar asfalto base modificado para lograr un PG 70-28.

c. Zona Central utilizar asfalto base modificado para lograr un PG 64-28.

Rutas de medio y alto volumen de transito caracterizadas por velocidades de
transito bajas (Transito = 20 miliones de ESALS y velocidades menores a los
40km/h).
a. Zona Pacifico utilizar asfalto modificado con polimero para lograr un PG
76-28.
b. Zona Caribe utilizar asfalto base modificado para lograr un PG 76-28.
¢. Zonas Central y Caribe utilizar asfalto modificado con polimero para lograr
un PG 70-28.

Se recomienda utilizar un aditivo mejorador de |a resistencia al dafio por humedad
(critico en Costa Rica) en el asfalte base (PG 58-22/ AC20 “alto”) el cual mejorara
las propiedades de adherencia enire el asfalto y el agregado y la durabifidad de la
mezcla asfaltica.
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Mapa 4. Temperatura méaxima del pavimento (PG) - 50% de confianza (LTPP) Fuente: Bonilla, 2012
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climatica y las cargas de transito del pais” Coordenadas CRTMGS Costa Rica

Figura 1. PG-base para rutas de bajo volumen de transito.
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Figura 2. PG base para rutas de medio y alto volumen de transito, debe ser modificado
por velocidad y transito.



1.2. Emulsiones asfalticas
El uso de emulsiones asfalticas se ha extendido a una gran cantidad de aplicaciones
principalmente con el objetivo del mantenimiento o rehabilitacidn, actividades muy
necesarias a implementar en Costa Rica. Las emulsiones asfalticas se caracterizan

principalmente por:

1. Velocidad de rompimiento: representa la estabilidad de una emulsién a separarse
(agua y asfalto) al entrar en contacto con los agregado, se caracterizan por
rompimiento lento, medio y rapido (mas a la menos estable respectivamente).
Existen adicionalmente emulsiones de rompimiento acelerado caracterizado por un
mejor desempefio y tiempos de rompimiento muy contfrolados.

2. Carga: Dependiendo del tipo de agregados se requiere que una emulsién sea
anionica o catiénica, el elegir adecuadamente la carga de una emulsion basada en
el agregado a utilizar garantiza fa adherencia entre la emulsion y el agregado.

1.2.1. Recomendacion:

Se proponen dos tipos de emulsiones asfélticas adicionales los cuales cubren una
gran cantidad de aplicaciones dentro de ellas las mas urgentes a implementar:

* CQS (catiénica de rompimiento controlado),
e (88 (catiénica de rompimiento lento).
« CRS (catiénica de rompimiento rapido) - Ya se comercializa en Costa Rica.



Tabla 1.Técnicas de aplicaciones para cada tipo de emulsion asfaltica.

Tipo de emulsién Catiénica

Aplicacién CRS |css lcas
Riegos de emulsion

Tratamientos superficiales (TS) &

Sellos de niebla ® o
Riego de liga ® &

Riego de imprimacion @

Lechadas asfalticas

Sellos de lechada asfaltica E 8
Microcapas (modificada con polimero)

Mezcla en planta

Granulometria densa ® [
Bacheo -

Mezcla en sitio

Reciclado en frio (RAP) ® [
Estabilizacién de bases @
Granulometria densa ® o

*La CQS se requiere modificacion con polimero para microcapas.




