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1 Introduccién

La defensoria de los Habitantes, mediante el oficio N°02389-2024-DHR-GA del miércoles
6 de marzo del 2024, ha solicitado al LanammeUCR, un informe sobre las condiciones de
las rutas alternas que la Municipalidad de Aserri identificé durante el periodo en que se
ejecuta la construccion del nuevo puente.

La municipalidad de Aserri ha iniciado los trabajos de la construccion de un nuevo puente
en la localidad de Aserri, ubicado sobre la ruta de la Red Vial Cantonal n.® 1-06-0129, segun
el inventario de carreteras del Ministerio de Obras Publicas y Trasportes y debido a la
mencionada construccion, la ruta fue interrumpida al transito de vehiculos. La ubicacion
exacta de las obras es de frente a la Delegacion Policial de Salitrillos (9.852564, -
84.090953). Esta ruta es la ruta principal de conexion entre las comunidades de Aserri y
Salitrillos.

2 Objetivos

Objetivo general:
Valorar las condiciones de las rutas alternas propuestas por la Municipalidad de
Aserri como parte del proyecto por la construccion de un nuevo puente sobre la ruta
de la Red Vial Cantonal n.° 1-06-0129, Aserri —Salitrillos, PARA suministrar un
criterio técnico a la Defensoria de los Habitantes.

Objetivos especificos:

1. Revisién general de la evaluacion del control temporal del transito y la seguridad vial
de las rutas alternas propuestas por la municipalidad.

2. Evaluacion de otras posibles rutas alternas con menor distancia de recorrido o
mejores condiciones.

3. Entrega de observaciones y recomendaciones a la Defensoria de los Habitantes.

3 Antecedentes

De acuerdo con la informacion suministrada por la Municipalidad de Aserri, el puente
original fue construido alrededor del afo 1930. Durante la tormenta tropical “lan” en
septiembre del 2022, la estructura del puente sufrié severos dafios por lo que el puente tuvo
que ser demolido y actualmente se esta construyendo una nueva estructura para habilitar
el paso de vehiculos y personas.
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Figura 3.1
Aviso meteorolégico del 24 de setiembre de 2022
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Liuvias alsladas continuardan en las primeras horas de la noche en el pals
24 de setlembre de 2022
6.00 p.m.

Dingnoatico. El conslanie ingreso de humeded desde |os seciomes maritmos y las altas lemperalores de
la mafiana, han genarado Buvias aislades en el pois, mismas gue conlinuardn en las primenas hofas de a
noche A esla homa, s luvies mas smpodanias han caido en el Paclico Sur, con monlos enlre 35mm y
S0mmi; mientras que, en el resto ded femitons nacional e han presentado acumulados punituales de hasta
ADmm on San Matoo Por su paria, an al Valla Cantral los acumulados no suparan los Simm

Prondstico. Para las promimas horas contnuardn las lluvas de modarada a fueds intensdad, pero
sEmpie askdas & s Jong Node pancpesimsnds con monkos estimados solre los 20mim g 40 mm con
maximos de hasta S0mm en forma punlual; ademds de luvias puntusies on ol Valle Coniral, ka Peninsula
da Micoya y la costa lanio del Pacilico Cantral y el Pacilico Sur con monlos estimados entre Smem y 20mm

En las iegones dal Caribe con se esparan precpidacionas signdicativas

Advertencia: Neveles aling de zalivacadn en los susing s mantenan &n la Song Niore ademas oe =3s

Se revisaron dos documentos, indicados en la Tabla 3.1 para la atencion de la solicitud.

Tabla 3.1
Documentos remitidos por la UGM
Oficio o nota informe Fechq (,je Asunto
remision
Oficio MA-UTGV- 28 Respuesta de la Unidad Técnica de Gestién Vial a la
163-2024 febrero, Divisién Juridica de la Municipalidad de Aserri para
2024 atender denuncia ciudadana a través de la solicitud
de la Defensoria de los Habitantes.
Oficio 02389-2024- 6 marzo, Solicitud de la Defensoria de los Habitantes al
DHR 2024 LanammeUCR sobre estudio o valoracion técnica de

la alcantarilla en la zona denunciada en cuanto a
seguridad y movilidad segura de usuarios.
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4 Metodologia

Con el objetivo de elaborar el informe solicitado por la Defensoria de los Habitantes, el
LanammeUCR procedié a realizar visitas de campo por parte de la Unidad de Gestidn
Municipal (UGM) y la Unidad de Seguridad Vial y Trasporte (USVT) ambas del Programa
de Infraestructura del Transporte (PITRA)

La primera visita de campo se realiz6 el dia 19 de marzo del 2024, por parte de los miembros
de la Unidad de Gestion Municipal (UGM); gira en la cual se realizaron los recorridos de las
dos rutas alternas, asi como la visita al sitio de la construccidén del nuevo puente. La visita
se realizé con la compania del Ingeniero Jeffry Masis Bonilla de la Unidad Técnica de la
Municipalidad de Aserri, unidad ejecutora del proyecto. El objetivo principal de la visita fue
recorrer las rutas alternas y verificar la viabilidad de transito de las rutas, las condiciones de
la superficie de ruedo, las distancias de recorrido, la geometria de la calzada.

La segunda visita se realizé el dia 5 de abril con los miembros de la Unidad de Seguridad
Vial y Trasporte del LanammeUCR vy el objetivo se concentrd en identificar las condiciones
de seguridad vial de las vias alternas, control temporal del transito y la seguridad de las
zonas alrededor de las obras de construccion.

Se recuerda que es de vital importancia que se consideren apropiadamente a todos los
usuarios de la carretera, se disefien las vias segun la normativa y buenas practicas
nacionales e internacionales y se considere la seguridad vial en todas las etapas de los
proyectos: anteproyecto, disefio, construccién y puesta en servicio.

5 Resultados de la evaluacion

Conforme a lo mencionado, la Municipalidad de Aserri propuso a los usuarios de la zona
de Aserri y Salitrillos, dos rutas alternas debido al cierre para los vehiculos de la ruta
cantonal RVC 1-06-0129; a la altura de la estacion de Policia Municipal de Salitrillos.

Las dos rutas alternas propuestas por la Municipalidad de Aserri son las siguientes:

1. Ruta Cddigo 1-06-0032: Salitrillos hacia el entronque con la Ruta Vial Nacional 209
2. Ruta Cdédigo 1-06-0129: Continuacion hacia el entronque con la Ruta Vial Nacional
304
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En la Figura 5.1 se evidencian las dos rutas cantonales alternas (1-06-0032 y 1-06-0129 -
continuacion); las rutas nacionales a las cuales estas rutas alternas se conectan (RN209 y
RN304) y la ruta cantonal donde actualmente se estan realizando las nuevas obras de
construccion y que mantiene un cierre para los vehiculos (1-06-129).

Figura 5.1
Mapas de las rutas implicadas en el proyecto
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5.1 Descripcion y analisis de las rutas alternas
A continuacién, se describen las principales caracteristicas de cada una de estas rutas.

Ruta alterna n.° 1 -RVC n.° 1-06-0032: Camino Palo Alto Cédigo hacia la Ruta Nacional
209 - Tarbaca

Esta ruta tiene una extensiéon de aproximadamente 1750m. Comunica la ruta cantonal
donde se estan realizando los trabajos de construccién (RVC n.° 1-06-0129); con la Ruta
Nacional n.° 209 (hacia Tarbaca).

Superficie de ruedo

Esta ruta estd compuesta por un total de 7 secciones, de las cuales 4 presentan una
superficie de ruedo asfaltada y los 3 restantes una superficie de ruedo en lastre (Ver
Figura 5.2). Las longitudes de cada seccién se resumen en la siguiente Tabla 5.1.

Tabla 5.1
Tipologia y longitud de superficie de ruedo de la Ruta Alterna n.° 1 - (RVC 1-06-0032.)
Seccion Longitud Tipo de Superficie
(n.°) (m) (Asfalto / Lastre)
1 200 Asfalto
(Int. RN 209)
2 300 Lastre
3 200 Asfalto
4 200 Lastre
5 50 Asfalto
6 50 Lastre
7 750 Asfalto
(Int. RVC 1-06-0129)
Total 1750 -

De la tabla anterior, se resume que del total de los 1750 m que comprende la ruta alterna
n.° 1, 1200 m tienen una superficie de ruedo con carpeta asféltica y los restantes 550 m son
en superficie en lastre.
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Figura 5.2
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Superficie de ruedo asféltica

Las secciones con superficie de ruedo asfaltica estdan en muy buenas condiciones, no
presentan irregularidades como deformaciones o huecos (Ver Figura 5.3); esto a excepcién
de la primera seccién cerca con el cruce con la Ruta Nacional 209, donde las condiciones
no son o6ptimas, pero por el momento no presentan dafios superficiales importantes
(huecos).

Las secciones trasversales de la ruta estan entre los 4,5 y 5 metros de ancho. Se evidencia
solo un tramo de 34 m de longitud con una seccién trasversal medianamente inferior a los
3,4 m. Esta reduccion es debida a la interferencia de la ruta con el ingreso a una propiedad
privada. Esta reduccidn se presenta siempre en la primera seccion de la ruta alterna, muy
cercana a la interseccion con la RN 209. No se identificd ninguna sefial de advertencia del
estrechamiento de la calzada, situacidn que podria generar problemas de transitabilidad
para vehiculos, mas aun, si se considera la presencia de pendientes elevadas. (Ver Figura
5.4)

Figura 5.3

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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Figura 5.4
Vista de la Ruta Alterna n.° 1 con seccion trasversal reducida. (RVC 1-06-0032)

Como se menciond anteriormente, la ruta en la seccién que entronca con la Ruta Nacional
n.° 209 tiene altas pendientes, superiores al 15 %, en sentido longitudinal por mas de 50 m,
por lo que representa un limitante para los vehiculos pesados. En ambos extremos de la
ruta estan presentes sefiales que restringe la via solo para los vehiculos inferiores a las 15
Toneladas.

Superficie de ruedo en lastre

Durante la primera visita las secciones con superficies de ruedo en lastre presentaban una
buena conformacién de la superficie. Esta situacién no se confirmoé durante la segunda
visita, donde las superficies evidenciaron deformaciones, poca compactacion y un nivel bajo
de control de polvo. (Ver Figura 5.5)
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Figura 5.5
Superficie irregular en las secciones en lastre. (Ruta RVC 1-06-0032)

-

iz -

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Cunetas

La ruta presenta cunetas revestidas, asi como cunetas conformadas con materiales
naturales. Las cunetas, al momento de las visitas, se encontraban libres de desechos que
puedan obstruir el flujo de las aguas pluviales, facilitando su drenaje. Cabe solo sefialar
que, en varios puntos de las secciones con las cunetas revestidas, se observaron
estructuras hidraulicas importantes en concreto a una distancia muy cercana a la calzada
vehicular sin ningun tipo de sefializacion de precaucion, lo que representa un potencial
peligro para los usuarios, primordialmente por los aletones de las cajas de inspeccion o
tragantes. (Ver Figuras 5.6 y 5.7) El riesgo para los usuarios es mayor en los tramos en
lastre, dado que no es factible que haya demarcacion vial horizontal.
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Figura 5.6

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Figura 5.7
Estructura hidraulica en concreto presente en la Ruta RVC 1-06-0032

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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Senalizacion

No todas las secciones asfaltadas cuentan con demarcacién horizontal. En la Figura 5.8,
se aprecia una superficie recientemente asfaltada pero que, al momento de la visita de
campo, la misma no contaba con la debida demarcacién horizontal.

Figura 5.8
Ausencia de demarcacién horizontal en parte de la Ruta Alterna n.° 1. (RVC 1-06-0032)

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Como ya mencionado, esta ruta cuenta con una restriccion de peso maximo de 15
toneladas, como se observa en la Figura 5.9; esto debido a las fuertes pendientes. Segun
oficio MA-UTGV-163-2024 del 28 de febrero del 2024 por parte de la Unidad Técnica de
Gestion Vial de la Municipalidad de Aserri, se indica que vehiculos livianos en buen estado
“suben perfectamente a pesar de las pendientes en la zona, mismas que son altas
aproximadamente del 70 %”. El oficio agrega que “si un vehiculo cuenta con cilindrajes
menores a 1500 cc no se recomienda el paso, dado que en la salida del sector hacia la RN
209 la pendiente no le permitira salir.” No obstante, no hay ningun tipo de indicacién en los
extremos de esta via alterna que brinde estas advertencias para los vehiculos livianos.
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Figura 5.9
Restriccion de tonelaje en ruta alterna municipal C-1-06-0032
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(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Figura 5.10
Interseccidon en ambos extremos de la ruta alterna n.°1

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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Ruta alterna n.° 2 - RVC n.° 1-06-0129: Continuacion de la ruta hacia la interseccion
con la Ruta Nacional 304 - Jerico

La segunda ruta propuesta por la municipalidad de Aserri tiene una extension de
aproximadamente 2600 m. y comunica la zona donde se estan realizando los trabajos de
construccion (RVC 1-06-00129) con la Ruta Nacional n.° 304 hacia Jericb.

Superficie de ruedo

Al igual que la anterior ruta alterna, esta se compone de secciones con superficies de ruedo
asfaltada y en lastre (Ver Figura 5.11). Las tipologias y longitudes de cada seccién se
resumen en la siguiente Tabla 5.2.

Tabla 5.2
Tipologia y longitud de superficie de ruedo de la Ruta Alterna n.° 2 - RVC 1-06-0129
Seccioén Longitud Tipo de Superficie
n.° (m) (Asfalto / Lastre)
1 1600 Asfalto
(Camino 1-06-0129)
2 1000 Lastre
(Int. RN 304)
Total 2600 -

Esta ruta no cuenta con restricciones para vehiculos de mas de 15 toneladas, sin embargo,
presente pendientes que podrian generar inconvenientes segun el tipo de vehiculo y las
condiciones climaticas. Parte de la ruta también es en lastre y en algunos tramos con una
seccion transversal de calzada vehicular muy angosta. Algunas de estas deficiencias
podrian generar problemas de transitabilidad, sin embargo, en el oficio MA-UTGV-163-2024
se indica que “sobre el tema de seguridad para vehiculos livianos el sector de Jerico es
completamente para cualquier tipo de vehiculo”.
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Figura 5.11

Mapa de la Ruta Alterna n.° 2: Continuacion de la RVC 1-06-0129 hacia cruce con la RN
304
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Superficie de ruedo asfaltada

Las condiciones superficiales de la superficie asfaltica son muy buenas, no presentan
irregularidades como deformaciones o huecos y cuenta con la debida demarcacion
horizontal y vertical. La seccion trasversal de toda la ruta cuenta con un rango entre los 5 y
6 metros de ancho. (Ver Figura 5.12). Es importante senalar que, en algunas zonas de la
seccion asfaltada, se presentan acumulos de material fino sobre la calzada, por lo que es
recomendable realizar una limpieza de la superficie. (Ver Figura 5.16)

Figura 5.12

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Superficie de ruedo en lastre

Como se ha sefalado para la ruta alterna n.° 1, no se encontraron las mismas condiciones
de la superficie de ruedo al momento de la segunda visita. Se evidencian irregularidades y
material suelto por falta de compactacién en la superficie de ruedo y un nivel bajo de control
de polvo. (Ver Figura 5.13)
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La seccion trasversal de la seccion en lastre cuenta con medidas cercanos a los 5 m de
ancho. En algunos tramos, la medida trasversal de la carretera es de aproximadamente
4,1 m.

La interseccion con la RN n.° 304 es amplia y con pendientes menos pronunciadas con
respecto a la interseccion de la Ruta Alterna n.° 1 con la RN 209.

Figura 5.13
Superficie irregular en la seccién en lastre - (Ruta RVC 1-06-0129)
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Cunetas

Las condiciones de las cunetas en esta ruta mantienen las mismas caracteristicas de la ruta
alterna n.° 1, con cunetas revestidas en la seccién con superficie de ruedo asfaltada y
conformadas con material granular en la seccion con una superficie de ruedo en lastre. (Ver
Figura 5.14). Las cunetas se presentan libres de desechos, lo que ayuda el flujo de las
aguas pluviales.

Figura 5.14
Tipologia de cunetas presentes en la Ruta RVC 1-06-0129

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

En la estacién 1+960, la municipalidad construyé un muro de estabilizacion de taludes.
Como se aprecia en la Figura 5.15; el muro es parte integral de la cuneta y, al momento de
las visitas, se evidencia la ausencia de dispositivos de proteccion vehicular o para las
personas que eventualmente circulen por esa zona. (ver Figura 5.15)
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Figura 5.15

Muro de contencion presente en la Ruta Alterna n.° 2 - (RVC 1-06-0129)

B,

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
Senalamiento vial

Toda la seccion con la superficie de ruedo asfaltada tiene demarcacién horizontal y vertical
en buen estado, en términos generales.

Figura 5.16
Demarcacion de la ruta alterna n.° 2 — acumulo de material fino sobre la calzada

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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5.2 Otras rutas alternas

La zona de los trabajos de construccion del nuevo puente se encuentra en un area donde
las posibilidades de identificar otras rutas alternas con condiciones aptas para el transito de
los vehiculos livianos y pesados, es muy limitado.

Evaluando los mapas de las rutas de la zona y basados en el registro oficial de la Red Vial
Cantonal del Ministerio de Obras Publicas y Trasportes (MOPT); se identificd otra posible
ruta alterna en la zona. La Figura 5.17, muestra una combinacion de rutas cantonales, las
cuales se consideraron como una posible tercera opcion de ruta alterna.

Esta posible ruta alterna estaria conformada por secciones de las siguientes rutas:

1. RCV 1-06-0132 - Longitud total = 1208 m
2. RCV 1-06-0133 - Longitud total = 2604 m

Durante la segunda gira se confirmé que las secciones trasversales de la ruta RVC 1-06-
0132 son de menor dimension que las rutas propuestas por la Municipalidad, con rangos
de aproximadamente de 4 m a un maximo de 4,20 m. Ademas, en la primera seccion de
esta ruta, se presenta una superficie de ruedo asfaltada, con una longitud aproximada de
200 m. Oftro limitante es la presencia de un puente, con una seccion reducida que permite
el paso a solo un vehiculo. El resto de la ruta esta conformada con materiales naturales
con muchas irregularidades superficiales y altas pendientes. Debido a las dimensiones de
la seccion trasversal, los puntos de restriccion, las condiciones de la superficie de ruedo de
la seccion en lastre y a la topografia del camino, se concluyé que no es una ruta adapta
para funcionar como ruta alterna. En la Figura 5.18 se muestra la zona del puente, las
secciones trasversales reducidas y en punto de la ruta donde pasa de superficie en asfalto
a ruta de material natural.
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Figura 5.17
Rutas evaluadas para una nueva ruta alterna - (RVC 1-06-0132 & 1-06-0133)

.4 - ?d‘ I Tha . '
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Figura 5.18
Ruta RVC n.° 1-06-0132 Ruta evaluada como propuesta de ruta alterna

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

No se identificaron otras posibles rutas en la zona que puedan ser consideradas como
rutas alternas, esto debido a la topografia de la zona donde los caminos después del punto
de construccién del nuevo puente presentan, altas pendientes, secciones trasversales muy
reducidas o estan interrumpidas por propiedades privadas.

5.3 Servicio de transporte publico para la comunidad de Salitrillos de Aserri

En cuanto al servicio de transporte publico de la comunidad, se indica en el oficio
MA-UTGV-163-2024 que se hicieron todas las notificaciones y recomendaciones posibles
por parte de la Municipalidad de Aserri a la empresa de buses ATD Desamparados.

En cuanto al tema del servicio de transporte publico, se entiende que la municipalidad
carezca de competencia para delimitar las acciones que la empresa de buses ATD
Desamparados pueda tomar. El oficio MA-UTGV-163-2024 indica que se converso con ellos
“sobre la posibilidad de realizar transbordos y quedaron que iban a realizar un analisis a lo
interno de la empresa”. No obstante, considerando el derecho fundamental de las personas
a movilizarse para satisfacer sus necesidades basicas de trabajo, estudio, abastecimientos
de comida y articulos basicos, servicios de salud, entre otros, es deber de la municipalidad
buscar las estrategias necesarias para garantizar la movilidad eficiente y segura para las
personas, indistintamente de las posibles acciones que valore una empresa de transporte
publico; esto como parte de la inversion del proyecto de construccién del nuevo puente.
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5.4 Sitio de construccion: Nuevo puente

En el sitio de construccion se instalé una pasarela provisoria, elaborada con una estructura
metalica de 17 m de largo y con una seccion trasversal de 1,2 m. en la Figura 5.19 se ilustra
la pasarela en estructura metalica habilitada para atravesar el sitio de construccién.

Figura 5.19

Pasarela provisional en la zona de las obras de construccion ubicada en la RVC n.° 1-06-
0129

(Fuente: LanammeUCR. abri. 2024)

Con respecto a las condiciones de seguridad vial y control temporal del transito en el sitio
de construccion de la alcantarilla, se observé lo siguiente:

Extremo sur de la alcantarilla (hacia Colegio Técnico Profesional de Aserri):

e Dos barreras de proteccion colocadas de forma transversal a la via, ubicadas
aproximadamente a 20 m al sur de la construccion de la alcantarilla, después de la
Delegacion de Policia. (Ver Figura 5.20)

e Zona de construccion de la alcantarilla sin ningun tipo de separacién ni elementos
de seguridad para proteger a los usuarios de la via. (Ver Figura 5.21)

e Senal de precaucion en buen estado para el uso del puente peatonal por parte de
los motociclistas, con la leyenda: “Motociclistas: Por favor bajarse de la moto y pasar
con cuidado”. La sefial no es oficial, pero se considera necesaria. (Ver Figura 5.21)
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Figura 5.20

Figura 5.21
Ausencia de elementos de seguridad en sitio de obra y colocacion de sefial de prevencién

g - W

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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Extremo norte de la alcantarilla (hacia Desamparados):

Mallas de seguridad sujetadas por medio de varillas con el fin de generar una
separacion entre el espacio de circulacion de usuarios y el sitio de obra, en el cual
hay presencia de diversos materiales, como se observa en la figura anterior. No
obstante, la malla no cubre la totalidad del area de trabajos en la via. (Ver Figura
5.21)

Dos barreras de proteccién colocadas de forma transversal a la via, ubicadas
aproximadamente a 75 m al norte de la construccion de la alcantarilla. (No se tomo
fotografia, sin embargo, la configuracion de las barreras es igual a lo observado en
la Figura 5.20)

Sefial vertical temporal en estado deficiente: “Puente en construccion”. (Ver Figura
5.22)

Senal de precaucion en buen estado para el uso del puente peatonal por parte de
los motociclistas, con la leyenda: “Motociclistas: Por favor bajarse de la moto y pasar
con cuidado”. La sefial no es oficial, pero se considera necesaria. (Ver Figura 5.22)

Rétulo adherido a la pasarela peatonal provisional, por parte de la Municipalidad de
Aserri, donde se prohibe completamente el paso de motocicletas (Figura 5.24),
segun acuerdo del Concejo Municipal, lo cual se contradice con la sefial de la Figura
5.23.

Figura 5.22
Uso de malla de seguridad la cual no cubre todo el sitio de obra

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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Figura 5.23

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Figura 5.24
Rétulo de prohibiciéon de paso de motocicletas por parte de la Municipalidad de Aserri
R G il ? "‘L - “_ﬁ S — - - Gz %l

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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En la segunda visita se constatd, que el puente ha sido aparentemente habilitado también
para el paso de las motocicletas, creando una zona mixta con los peatones. (sugiriendo el
paso de las motocicletas de forma manual — Ver Figura 5.25).

Figura 5.25
Puente provisional - Mal uso del puente provisional por parte de algunos motociclistas
i’ \ - P " . I “‘_._ Logn'a » A o & 3 v

ol .
el 17 ruki ta PUTAEA

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)

Pasarela provisional para uso de peatones, ciclistas y motociclistas:

e La pasarela provisional que fue construida para permitir el paso de peatones y
ciclistas, y aparentemente de motociclistas (segun sefal informativa de las figuras
5.21 y 5.23), no cuenta con las condiciones minimas necesarias de seguridad para
evitar una caida al sitio de construccion de la alcantarilla y al cauce del rio, como se
observa en la Figura 5.26. Las mallas y cintas anaranjadas sirven de advertencia,
mas no impedirian una posible caida, lo cual es un riesgo aun mayor para menores
de edad.

e Se observaron luminarias (alumbrado publico) a menos de 10 m de ambos extremos
de la pasarela peatonal, sin embargo, al no haberse efectuado una visita nocturna
al sitio no es posible garantizar que haya condiciones luminicas adecuadas para el
paso de las personas de noche.

e Adicionalmente, las condiciones de accesibilidad a la pasarela peatonal no son
adecuadas para personas con discapacidad o con movilidad reducida. En el extremo
norte la rampa es pequefia y con una pendiente elevada (Figura 5.26); mientras que
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en el extremo sur la pendiente del acceso es suave pero la superficie es muy
irregular, lo cual se considera un problema de accesibilidad (Figura 5.26).

e Encuanto a la capacidad estructural de la pasarela, no hay ningun tipo de rétulo que
limite el peso maximo, sobre todo por el paso de motocicletas. Un exceso de peso
podria poner en riesgo la estructura y, por ende, a las personas.

e En los laterales de la pasarela se instalaron mallas de hierro electrosoldadas para
la prevencion de caida de los usuarios, pero se identificaron algunas varillas de la
malla que no estan debidamente soldadas a los laterales de la pasarela creando un
peligro de corte o punzonamiento. Ver Fig. 5.27.

Figura 5.26
Pasarela provisional hab|I|tada para peatones, ciclistas y motociclistas

1 Acceso a
: - — pasarela con
Rampa con 2 ¢ 2 problemas de

problemas de i accesibilidad
accesibilidad F

(Fuente: LanammeUCR, abril, 2024)
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Figura 5.27
Pasarela provisional: Varillas sueltas de los laterales de la pasarela

, 2024)

6 Comentarios y sugerencias finales

Como parte del criterio técnico solicitado, a continuacidén, se exponen los siguientes
comentarios y sugerencias para la Defensoria de los Habitantes, a fin de abarcar
satisfactoriamente los temas atinentes, a las condiciones de las rutas alternas que la
Municipalidad de Aserri identificd durante el periodo en que se ejecuta la construccion del
nuevo puente.

A fin de exponer la tematica objeto del informe de manera sistematizada, se presenta a
continuacion el siguiente orden: rutas alternas, los posibles riesgos a nivel de seguridad
vial, el control de transito y las condiciones de seguridad del sitio de construccién del nuevo
puente. Sobre el servicio de transporte publico para la comunidad afectada, para cada
observacién se identifican recomendaciones, con el fin de que la Defensoria analice la
viabilidad de trasladarlas a la Municipalidad de Aserri.
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Rutas alternas:

e Como se pudo constatar, las Unicas alternativas de rutas alternas que presentan
condiciones aceptables para el transito de vehiculos son las dos rutas propuestas por
la Municipalidad de Aserri, mencionando nuevamente que la RCV n.° 1-06-0032 tiene
un limitante para los vehiculos pesados mayores alas 15 T.

e Como se indico en el cuerpo del informe en el contexto de la evaluacion solicitada, el
equipo del LanammeUCR, realiz6 dos visitas al sitio, en las fechas del 19 de marzo y
del 5 de abril del 2024 en las cuales todas las secciones con superficie de lastre de
las dos rutas alternas presentaban mucha sequedad vy, por lo tanto, la cantidad de polvo
generado con el paso de los vehiculos es elevado. Esta indicacion esta asociada a
una estacion seca por lo que con la proximidad de la época de lluvias podria no ser
mas influyente a menos de una inesperada temporada de sequia.

o Ademas, se apreciaron algunas zonas de las secciones con superficie de ruedo en
lastre, que presentan incipientes irregularidades superficiales. Por lo que es
importante que la Municipalidad preste atencién a la conformacion de estas superficies
para asegurar su correcto funcionamiento y adecuada eliminacién de las aguas
pluviales, considerando nuevamente el inminente inicio de la época lluviosa.

e Se sugiere recomendar a la Municipalidad de Aserri, colocar sefales de preaviso y de
senalizacién de las rutas alternas para todos los usuarios que no son conocedores de
la zona. Indicando en especial el sentido de transito, sobre todo considerando los
conductores de unidades de emergencia como los bomberos y las ambulancias. Cabe
destacar que la municipalidad realizé una comunicacion a estas entidades, pero esta
accion no asegura que todos los conductores de unidades de atencion de emergencias
conozcan las rutas la zona.

e Asi mismo es importante recomendar al municipio que haga los tramites pertinentes a
fin de sefalizary advertir sobre los riesqos y restricciones de las dos rutas alternas,
principalmente en condicidn lluviosa, mientras finaliza el proyecto de construccion de
la alcantarilla de cuadro. Para ello, se deben buscar los medios de comunicacién mas
efectivos, principalmente para las comunidades aledafias al proyecto y vias alternas,
asi como colocar la rotulacién necesaria en puntos estratégicos en ambas rutas.

e Se recomienda a la Defensoria solicitar a la Municipalidad de Aserri, realizar un
analisis de margenes de carretera en ambas rutas alternas, de tal forma que se
puedan atender prioritariamente sitios propensos a salidas de la via que, puedan
generar ocurrencia de accidentes dada las caracteristicas del terreno y del camino;
esto de acuerdo con el Manual SCV: Guia para el andlisis y disefio de seguridad vial
de méargenes de carreteras (Valverde, 2011).

e Se recomienda colocar senales de alerta en todos los puntos de las dos rutas donde,
conforme a lo mencionado en este informe, se encuentran algunos puntos peligrosos
ubicados muy cercanos a las superficies de ruedo, como los tragantes de las cunetas
revestidas en la ruta alterna n.° 1 (RVC 1-06-0032) y en el muro de contencién en la
ruta alterna n.” 2 (RVC 1-06-0129)
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e En caso de lluvias intensas, se recomienda solicitar a la Municipalidad de Aserri;
monitorear_constantemente las dos rutas alternas, de tal forma que se puedan
prever posibles riesgos para los usuarios.

e Dado que estas son las Unicas dos rutas alternas para esta comunidad, en particular,
es necesario recomendar a la municipalidad, que para este y otros proyectos futuros,
de puede implementar otro tipo de estrategias para reducir al maximo, el impacto a las
comunidades afectadas, tal como la colocacion de un puente modular vehicular.

Servicio de transporte publico:

e En este aspecto la Defensoria de los Habitantes puede recomendar a la Municipalidad
de Aserri generar las acciones pertinentes y necesarias para garantizar la movilidad
eficiente y seqgura de las personas de la comunidad de Salitrillos de Aserri,
mediante el servicio de transporte publico, con la provisién de transbordos u
otras soluciones. Para ello, se recomienda desarrollar procesos adecuados de
participacion ciudadana para generar ideas y soluciones que satisfagan las
necesidades de la comunidad mientras termina la construccion de la alcantarilla de
cuadro en el sitio. Ademas, que el municipio analice la posibilidad de contactar al
Consejo de Transporte Publico, a fin de que conjuntamente se busque una solucién
para las personas afectadas.

Area de trabajo de la construccién del nuevo puente:

e En las visitas realizadas por los funcionarios del LanammeUCR, se evidencio, la
existencia de materiales provenientes de la misma obra que se encuentran fuera del
area delimitada, por tal razon, se sugiere a la Defensoria de los Habitantes recomendar
a la Municipalidad de Aserri, mejorar la sefalizacién temporal preventiva en las areas
de ejecucién de los trabajos, solicitar al contratista evitar las acumulaciones de tierra
y otros materiales en ambos extremos del area de construccién del puente, asi como,
velar por el cumplimiento de la normativa vigente, advirtiendo al Contratista sobre sus
responsabilidades a partir de lo indicado en la seccion 156 Transito seguro de los
usuarios del CR-2020. Especificamente se debe atender la subseccién 156.04,
inciso e: “No permitir acumulaciones de tierra u otros materiales en las zonas de paso
de los usuarios” y la subseccion 156.06, inciso e: “El Contratista puede localizar areas
de depdsito de materiales y escombros al menos con un retiro de 10 m del borde de la
calzada o seccion de calzada abierta al transito”.

¢ Con relacién a la pasarela temporal para el paso a peatones, ciclistas y motociclistas,
en concordancia con lo expuesto en el cuerpo del informe, en sintesis se evidenciaron
condiciones deficientes: sefializacion preventiva para la ejecucion de trabajos en la via;
inexistencia de estas que indiquen el peso maximo permitido; dispositivos inseguros en
el sistema de contencion, lo cual aumenta el riesgo de caidas y otros accidentes;
ineficientes rampas de acceso en ambos ingresos, asi como la inexistencia de
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sefalizacion pertinente sobre la restriccion de peso para la pasarela temporal (lo cual
genera preocupacion, sobre todo debido al paso de motocicletas).

e Por todo lo anterior, se considera de vital importancia que la Defensoria de los
Habitantes, recomiende a la Municipalidad de Aserri, entre otras las siguientes
acciones; a) atender con inmediatez las condiciones en la pasarela, en el sistema de
contencién, la modificacion de las rampas de acceso actuales, de forma tal que sea
idoneas para el transito de personas con discapacidades fisicas, personas adultas
mayores, mujeres embarazadas o con coches de nifios y para el usuario en general,
garantizando asi una adecuada accesibilidad, de acuerdo con la Ley n.° 7600, Ley
de Igualdad de Oportunidades para las Personas con Discapacidad y su reglamento
n.° 26831, b) en caso de existir alguna restriccién de peso para la pasarela temporal,
se recomienda implementar con inmediatez la rotulacion necesaria de advertencia,
indicando el peso maximo permitido, en apego al Manual Centroamericano de
Dispositivos Uniformes para el Control del Transito (SIECA, 2014); asi como la maxima
cantidad de personas o de motocicletas que pueden hacer uso de la pasarela en forma
simultanea, y ¢) mejorar la senalizaciéon preventiva con inmediatez, incluyendo las
areas desprotegidas de la pasarela temporal con riesqo potencial de caida para
las personas; esto en apego al Decreto n.° 38799: Reglamento de dispositivos de
seguridad y control temporal de transito para la ejecucién de trabajos en las vias y al
Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito
(SIECA, 2014).

¢ Finalmente, como aspecto importante y general, se recomienda a la Defensoria de los
Habitantes, solicitar a la Municipalidad de Aserri, verificar que el disefio de la nueva
obra incluya como minimo, una acera para peatones, con las dimensiones apropiadas
(1,20 m minimo) y que cuente con un eficiente dispositivo de seguridad con respecto a
la plataforma de paso vehicular y los lados externos hacia la quebrada, asi como que
suministre a esa defensoria una copia del Plan_de Manejo de Transito del proyecto
en construccion de la alcantarilla de cuadro, aprobado por esta municipalidad; a fin de
que contar con el documento idéneo para constatar que se esté cumpliendo con lo
indicado en el Manual de Especificaciones Generales para la Construccion de
Carreteras, Caminos y Puentes, CR-2020: “El PCTO (Plan de Control de Transito en
Obras) debe garantizar la seguridad y conveniencia de todos los usuarios,
considerando la proteccion de los residentes, de las propiedades adyacentes al
proyecto en ejecucion y los servicios publicos.” (CR-2020, subseccion 156.03).
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