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Informe de Auditoria Técnica: Evaluacion de
la calidad y desempefio de la mezcla asfaltica
producida durante el 2019 en las plantas
asfalticas de los proyectos de conservacion
vial (LM-INF-IC-D-003-2020)

Se realizd una evaluacion de la calidad de la mezcla asfaltica producida por todas las plantas
del pais para los proyectos de conservacion vial para el periodo de enero a octubre de 2019, se
valoraron tanto las caracteristicas volumétricas (parametros Marshall), asi como caracteristicas

Figura 1. Ubicacion de las plantas muestreadas

de desempefio (respuesta ante la deformacién permanente y fatiga).

¢{POR QUE ES IMPORTANTE?

La calidad inicial de la mezcla asfaltica deter-
mina el comportamiento de los pavimentos
flexibles durante su vida de servicio, por lo
que, para predecir el desempefio durante su
fasedeoperacioén,serealizandiversosensayos
que miden caracteristicas fisicas que propi-
ciariansufalla.Porlo que unacarpeta de mez-
cla asfaltica con calidad deficiente resultara
en vidas utiles disminuidas de los pavimen-
tos por la presencia de dafnos prematuros en
su superficie, que a futuro derivaran
en deteriores ain mayores comprometiendo
la funcién estructural, el confort y la seguri-
dad vial de la via.

{QUE ENCONTRAMOS?

- Gran parte de las mezclas asfdlticas ensayadas muestran algun
incumplimiento con relacién a los parametros Marshall que definen el
acomodo y comportamiento de la mezcla (%vacios, VMA, VFA y polvo/
asfalto). Sin embargo, cumplen los requisitos establecidos de granulometria.
Las mezclas asfalticas de 12,5 mm cumplieron con el contenido de asfalto,
mientras que las mezclas de 19,0 mm, tanto convencionales como
modificadas, mostraron algunos incumplimientos en el contenido de asfalto.

En cuanto a los ensayos relacionados con el deterioro a la deformacion
permanente (APA, Rueda de Hamburgo y Numero de flujo) realizados
a las mezclas asfalticas estudiadas (convencionales de 12,5 mm y 19,0
mm modificadas con polimero de 19,0 mm) la mayoria cumplieron con
los criterios establecidos, mostrando ser aptas para ser empleadas como
capas de rodadura.

Respecto a la resistencia a la fatiga, se determiné que algunas de las
mezclas asfalticas modificadas de 19,0 mm para uso de alto desempeno no
cumplen con los requisitos establecidos. Ademas, se observé que algunas
de las mezclas asfalticas convencionales de 12,5 mm y 19,0 mm resisten
los criterios definidos para mezclas de alto desemperio.

Las mezclas asfalticas analizadas tienen unaaltaresistenciaaladeformacion
permanente, pero una baja capacidad de resistencia para soportar el
deterioro por fatiga.

Se observé que las metodologias de diseno de las mezclas asfalticas no
toman en cuenta las condiciones de transito y temperatura del pavimento
donde van a ser emplazadas, por lo que en algunas zonas se colocan
mezclas aptas para deterioros poco probables segun su ambiente y en
otras zonas mezclas deficientes para dafos que si son muy probables.

{QUE RECOMENDAMOS?

Valorar el hecho de incorporar
en las especificaciones un
porcentaje de asfalto minimo
gue garantice mezclas asfalticas
con mayor resistencia a la fatiga
en las carpetas asfalticas de
las carreteras que se construyen
en Costa Rica

Enfocar la especificacion de
las mezclas asfalticas que se
utilizan para realizar labores
de conservacién vial desde
el punto de vista de fatiga,
ya que con cantidades
bajas de repeticiones
de carga se produce el
agrietamiento
de la mezcla

Requerir metodologias de disefio
de mezclas asfalticas y de los
materiales que las componen

(como la de disefio balanceado)
gue sean congruentes con las
condiciones de carga de transito

y clima de la regién/zona donde

la carpeta asfaltica sera colocada,
con el fin de que se obtenga

un comportamiento adecuado
durante el periodo de operacién
de diseno.
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