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1. INTRODUCCIÓN 

Los ingenieros Carlos Miranda Chavarría, jefe de Pesos y Dimensiones de CONAVI y Tomás 

Figueroa Malavassi, Director de Planificación Sectorial del MOPT realizaron por medio del 

oficio DPS-2013-529 con fecha del 18 de mayo de 2013 y recibido el 22 de agosto de 2013 

la siguiente solicitud al LanammeUCR: 

"(...)se hace inminente hacer la consulta al Lanamme, (...) un criterio para determinar si los 

PMA que establece el Decreto 31363 en comparación con lo propuesto en el Acuerdo 

Centroamericano de Circulación por Carreteras, comprometen o no la integridad, desempeño 

y vida útil de las estructuras de nuestras carreteras (más específicamente estructuras de 

pavimentos y puentes) en las principales vías de tránsito nacional e internacional , como son 

las rutas 1, 2, 4, 10, 18, 21, 23, 27, 32, 34, 35, 36, 141." 

Para responder a esta solicitud, en lo que respecta al peso máximo admitido de vehículos 

sobre estructuras de puentes, es necesario considerar lo siguiente:  

a) El Ministerio de Obra Públicas y Transportes históricamente ha utilizado y especificado la 

normativa de AASHTO para el diseño de puentes nuevos y para la evaluación de 

puentes existentes, por lo cual las cargas vehiculares que circulan por el país, no 

deberían sobrepasar los efectos que genera sobre los puentes la carga viva de diseño 

HL-93 incluida en la publicación de AASHTO LRFD Bridge Design Specifications 2012 

(Especificaciones LRFD para diseño de puentes, denominada de aquí en adelante 

AASHTO LRFD) [2] y las cargas legales recomendadas en la publicación AASHTO 

titulada The Manual for Bridge Evaluation 2011 (Manual para evaluación de puentes 

denominado de aquí en adelante como AASHTO MBE) [3].  

b) El Artículo 8 del Decreto 31363-MOPT Reglamento de Circulación por Carretera con 

Base en el Peso y las Dimensiones de los Vehículos de Carga (denominado de aquí en 

adelante Decreto 31363-MOPT) [5] corrobora lo dicho en el punto a) donde se estipula lo 

siguiente:  
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"Artículo 8º—Normas técnicas aplicables para los efectos de los pesos y dimensiones 

máximos permitidos. El cálculo de los PMA se basarán en las especificaciones para el 

diseño de carreteras y puentes de la Asociación Americana de Oficiales de Carreteras 

Estatales y del Transporte (AASHTO), para cargas vivas HS15-44 y HS20-44, o cualquier 

otra norma nacional que el MOPT estime necesaria crear para la conservación de la 

infraestructura vial nacional." 

c) El Ing. Carlos Miranda, Jefe de Pesos y Dimensiones del CONAVI, nos informó que no 

cuenta con información sobre los criterios y la documentación utilizada para establecer 

los tipos de vehículos, las restricciones de peso y la distancia entre ejes de los vehículos 

incluidos en la propuesta de "Actualización del Acuerdo Centroamericano sobre 

Circulación por Carretera en Materia de Pesos y Dimensiones de Vehículos de Carga" 

(denominado de aquí en adelante Acuerdo Centroamericano) [4] y en el Decreto 31363-

MOPT [5]. Se nos brindó información de que aparentemente estas restricciones de peso 

provienen de la normativa mexicana para pesos y dimensiones. Si esto es correcto, se 

desconoce la razón por la cual se eligió tomar como referencia esta normativa cuando en 

Costa Rica se ha utilizado, históricamente, la normativa AASHTO para el diseño de 

carreteras y puentes.  

A partir de las consideraciones anteriores, se establecen varios objetivos específicos que van 

a permitir responder la consulta planteada. Estos objetivos se enumeran en la siguiente 

sección.  

 

2. OBJETIVOS 

1. Identificar las características de los vehículos que afectan el diseño de puentes 

vehiculares. 

2. Describir las restricciones de peso vehicular indicadas en publicaciones de AASHTO 

o derivadas a partir de ellas. 
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3. Comparar las restricciones de peso vehicular incluidas en AASTHO con los pesos 

máximos permitidos en el Acuerdo Centroamericano [4]. 

4. Comparar las restricciones de peso vehicular incluidas en AASHTO con los pesos 

máximos permitidos en el Decreto 31363-MOPT [5]. 

5. Presentar recomendaciones sobre pesos de vehículos relacionadas con estructuras 

de puentes las cuales están conformes con las especificaciones incluidas en 

publicaciones de AASHTO. 

 

3. ALCANCE  

Este informe se limita a comparar las restricciones de peso vehicular establecidas en 

publicaciones de AASHTO, relacionadas con estructuras de puentes, con las restricciones de 

peso especificadas en el Acuerdo Centroamericano [4] y en el Decreto 31363-MOPT [5]. 

 

4. CARACTERÍSTICAS DE LOS VEHÍCULOS QUE AFECTAN UN PUENTE  

Las características de un vehículo que tienen un efecto en el diseño de puentes son: Peso 

por eje, distancia entre ejes, peso total, longitud, ancho y altura del vehículo, según se 

explica en la publicación Comprehensive Truck Size and Weight Study (Estudio Comprensivo 

de los Pesos y Dimensiones de Camiones) [6].  

Los puentes con tramos cortos se ven afectados por el peso por eje, la distancia entre ejes y 

la longitud del vehículo. Por otro lado, los puentes con tramos largos se ven afectados por el 

peso total, la longitud del vehículo y en menor medida por el espaciamiento entre ejes. Los 

esfuerzos que produce un vehículo corto en los elementos de un puente son mayores a los 

esfuerzos que produce un vehículo largo, con el mismo peso, debido a que la carga está 

más concentrada según se muestra en la figura 1. 
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Figura 1. Efecto de la longitud de un vehículo de carga sobre un puente: (A) Vehículos 

largos, (B) vehículos cortos 

(Fuente: FHWA, 2006, modificado por Unidad de Puentes) 

 

5. RESTRICCIONES DE PESO VEHICULAR  

La publicación de AASHTO “Guide for Vehicle Weights and Dimensions” (Guía para los 

Pesos y las Dimensiones de Vehículos, denominada de aquí en adelante AASHTO GVWD) 

[1] especifica las restricciones de peso y dimensiones de los vehículos que transitan en 

Estados Unidos. Las restricciones de peso por eje simple, eje tándem y peso total de un 

vehículo se muestran en la Tabla 1. 
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Tabla 1. Restricciones de peso establecidas en AASHTO GVWD [1] 

Peso máximo permitido por eje simple: 9,0 ton (20 000 lb) 

Peso máximo permitido por eje tándem: 15,3 ton (34 000 lb) 

Peso total máximo de un vehículo: Utilizar Fórmula B 

 

Cuando se realiza la verificación del peso de un vehículo, se debe examinar, en primera 

instancia, que el vehículo cumpla con las restricciones de peso por eje simple y por eje 

tándem mostradas en la tabla 1. Seguidamente se debe evaluar el peso total del vehículo 

mediante el uso de la Fórmula B. 

La Fórmula B o también conocida como Fórmula de Puentes, y especificada en la tabla 1, 

permite establecer el peso máximo permitido de un grupo de dos o más ejes consecutivos de 

un vehículo según se establece en la publicación de AASHTO MBE [3].  

La Fórmula B está dada por la siguiente expresión: 

 

Donde: 

W (libras): Peso máximo sostenido por un grupo de dos o más ejes calculado a las 500 libras 

más cercanas. 

L (pies): Distancia entre los ejes extremos del grupo de ejes en consideración  

N: Número de ejes del grupo en consideración 
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El procedimiento para verificar el peso máximo permitido de un vehículo de carga mediante 

la Fórmula B se describe en la publicación Bridge Fórmula Weights de la Federal Highway 

Administration (FHWA) incluida en el Anexo A. Este procedimiento consiste de dos pasos:  

Paso 1: Evaluar el peso máximo total permitido para el vehículo considerando el número total 

de ejes y la distancia entre los ejes extremos. 

Paso 2: Evaluar el peso máximo de los distintos grupos de ejes del vehículo. 

En la tabla 2 se reproduce la tabla No 1 incluida en la publicación AASHTO GVWD [1] la cual 

permite estimar de manera sencilla el peso máximo de un vehículo o de un grupo de ejes de 

acuerdo con la Fórmula B. El cálculo del peso máximo de un grupo de ejes depende del 

número de ejes y la distancia entre los ejes extremos del respectivo grupo. 

  



 
 

Laboratorio Nacional de  

Materiales y Modelos Estructurales 

 
  

 

Informe No. LM-PI-UP-06-2013 Fecha de emisión: 14 de octubre de 2013 Página 13 de 38 

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales - Código Postal 11501-2060, Universidad de Costa 

Rica, Costa Rica - Tel. (506) 2511-2500 - Fax (506) 2511-4440 - E-mail:dirección@lanamme.ucr.ac.cr 

 

Tabla 2. Peso calculado con la Fórmula B 
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(continuación)Tabla 2. Peso calculado con la Fórmula B 
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La publicación Comprehensive Truck Size and Weight Study [6] provee una explicación 

sobre la razón de utilizar la Formula B para calcular el peso máximo permitido. Este 

documento indica que los esfuerzos en los elementos estructurales del puente producidos 

por el tránsito de un camión de carga que cumpla con el peso máximo derivado con la 

Fórmula B van a ser muy similares a los esfuerzos que produce la carga vehicular HS20-44. 

La verificación del peso total de un vehículo de carga con el peso máximo estimado con la 

Fórmula B nos asegura que los esfuerzos en los elementos del puente producidos por el 

vehículo de carga no van a sobrepasar los esfuerzos generados por la carga viva de diseño 

HL-93 incluida en la especificación de diseño AASHTO LRFD [2]. En la publicación AASHTO 

MBE [3], se recomienda que el peso total máximo estimado con la Fórmula B sea limitado a 

36,0 toneladas (80 000 lb). En la tabla 2, esta restricción de peso máximo se muestra 

resaltada por medio de una línea punteada y en negrita. 

Es necesario notar que las publicaciones AASHTO GVWD [1] y AASHTO MBE [3] no 

proveen restricciones explicitas de peso máximo para eje triple (también denominado 

trídem), y para eje cuádruple, los cuales sí aparecen especificadas en el Acuerdo 

Centroamericano [4] (eje trídem y eje cuádruple) y en el Decreto 31363-MOPT [5] (eje trídem 

únicamente). 

A pesar de que AASHTO no especifica un peso máximo para un eje trídem, éste fue 

determinado a partir de la definición de eje trídem incluida en la publicación AASHTO GVWD 

[1] y la aplicación de la Fórmula B. La definición de eje trídem indica lo siguiente: 

"combinación de tres ejes cuya distancia entre centros de ejes extremos es menor o igual 

que 3,66 m (12 pies)". Con base en ésta definición y la Fórmula B se determinó que el peso 

máximo admitido para un eje trídem con una distancia entre ejes extremos de 3,66m es de 

20,3 ton. De la tabla 2, se infiere que la distancia entre los ejes extremos de un trídem puede 

reducirse a 2,44 m por lo que el peso máximo admitido se vería reducido a 15,30 ton. 

Adicionalmente, se puede determinar el peso máximo para un eje cuádruple a partir de la 

definición de eje cuádruple incluida en la publicación AASHTO GVWD [1] y la aplicación de 

la Fórmula B. Un eje cuádruple se define como "combinación de cuatro ejes cuya distancia 
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entre centros de ejes extremos es menor o igual que 4,88 m (12 pies)". Con base en ésta 

definición y la Fórmula B se determinó que el peso máximo admitido para un eje cuádruple 

con una distancia entre ejes extremos de 4,88m es de 23,6 ton. De la tabla 2, se infiere que 

la distancia mínima de los ejes extremos de un cuádruple puede llegar a ser 3,66m por lo 

que el peso máximo admitido se vería reducido a 22,50 ton. 

La tabla 3 presenta un resumen de todas las restricciones de peso que se obtuvieron de 

publicaciones de AASHTO y los pesos máximos obtenidos a partir de la formula B para ejes 

trídem y ejes cuádruples. Estas restricciones de peso son utilizadas para comparar los pesos 

por eje y el peso total de los vehículos incluidos en el Acuerdo Centroamericano [4] y en el 

Decreto 31363-MOPT [5] según se presenta en las siguientes secciones. 

Tabla 3. Resumen de las restricciones de peso vehicular 

TIPO DE 
RESTRICCIÓN PUBLICACIÓN DE REFERENCIA PESO MÁXIMO PERMITIDO 

Por eje simple AASHTO GVWD [1] 9,0 ton (20 000 lb) 

por eje tándem AASHTO GVWD [1] 15,3 ton (34 000 lb) 

Por eje trídem 
Definición de AASHTO GVWD [1] y 
utilizando la Fórmula B: 

Distancia entre los ejes 
extremos =2,40 m 

15,3 ton (34 000 lb) 

Distancia entre los ejes 
extremos =3,66 m 

20,3 ton (45 000 lb) 

Por eje cuádruple 
Definición de AASHTO GVWD [1] y 
utilizando la Fórmula B 

Distancia entre los ejes 
extremos =3,66 m 

22,5 ton (50 000 lb) 

Distancia entre los ejes 
extremos =4,88 m 

23,6 ton (52 500 lb) 

Peso total del 
vehículo 

AASHTO GVWD [1] 
Límite de peso máximo de 36 ton  
(80 000 lb) según AASHTO MBE [3]  

Utilizar Fórmula B 
Limitado a un peso máximo de 36,0 ton (80 000 lb) 

Peso total de 
grupos de ejes 
individuales 

AASHTO GVWD [1] Utilizar Fórmula B 
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6. COMPARACIÓN DE LAS RESTRICCIONES DE PESO VEHICULAR DE LA TABLA 3 

CON LOS PESOS MAXIMOS PERMITIDOS PARA LOS VEHÍCULOS INCLUIDOS EN 

EL ACUERDO CENTROAMERICANO [4] 

6.1. Cumplimiento de la restricción de peso por eje simple, eje tándem y eje trídem 

En la tabla 4 se comparan las restricciones de peso incluidas en la tabla 3 con los pesos 

máximos admitidos por cada tipo de eje según se especifica en el Acuerdo Centroamericano 

[4].  

Tabla 4. Comparación de las restricciones de peso máximo por eje incluidos en la 

tabla 3 con el peso máximo permitido por eje en el Acuerdo Centroamericano 
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(continuación...) Tabla 4. Comparación de las restricciones de peso máximo por eje 

incluidos en la tabla 3 con el peso máximo permitido por eje en el Acuerdo 

Centroamericano 

 

A partir de la información recopilada en la tabla 4 se concluye lo siguiente:  

 El Acuerdo Centroamericano [4] especifica un peso máximo permitido para ejes simples 

delanteros de 5 ton y otros pesos para ejes simples traseros (7 y 10 ton). En la 

publicación AASHTO GVWD [1] no se hace una diferenciación en el peso máximo 

permitido para ejes simples. 

 El peso máximo permitido para el eje simple delantero de los vehículos del Acuerdo 

Centroamericano [4] no excede el peso máximo permitido por AASHTO GVWD [1].  
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 El peso máximo permitido por el Acuerdo Centroamericano [4] para los ejes simples 

traseros excede en un 11% el permitido por AASHTO. 

 El Acuerdo Centroamericano [4] especifica un peso máximo permitido para ejes tándem 

diferente entre vehículos. Por ejemplo, se especifican pesos máximos de 16, 16,5 y 12 

ton. En la publicación AASHTO GVWD [1] no se hace una diferenciación en el peso 

máximo permitido para ejes tándem. 

 El peso máximo permitido para ejes tándem del Acuerdo Centroamericano [4] excede en 

un 4,6% el peso máximo permitido por AASHTO GVWD [1] en la mayoría de vehículos. 

 El peso máximo permitido para ejes trídem del Acuerdo Centroamericano [4] no excede 

la restricción de peso derivada a partir de la definición de eje trídem incluida en la 

publicación AASHTO GVWD [1], si la distancia entre ejes extremos es de 3,66 m. Si la 

distancia entre ejes extremos fuera 2,44 m, el peso máximo especificado en el Acuerdo 

Centroamericano [4] excedería en un 30,7% el peso permitido en AASHTO GVWD [4].  

 El peso máximo permitido para ejes cuádruples del Acuerdo Centroamericano [4] excede 

en un 1,7% el peso máximo derivado a partir de la definición de eje cuádruple incluida en 

la publicación AASHTO GVWD [1], si la distancia entre ejes extremos fuera de 4,88 m.  

Si la distancia entre ejes extremos fuera de 3,66 m el peso máximo especificado en el 

Acuerdo Centroamericano [4] excedería en un 6,7% el peso permitido en AASHTO 

GVWD [1]. 
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6.2. Cumplimiento del peso total establecido con la Fórmula B y limitado a un 

máximo de 36 toneladas. 

En el Acuerdo Centroamericano [4] se considera el peso total máximo de cada vehículo 

como la suma de los pesos máximos permitidos por ejes. Esta consideración es incorrecta 

ya que el peso máximo de un vehículo debe ser definido mediante la Fórmula B y no debe 

exceder las 36 toneladas como se establece en AASHTO MBE [3]. 

El proceso a seguir para verificar que el peso de un vehículo no excede el máximo permitido 

es: 

a. Antes de revisar el peso máximo de un vehículo es necesario verificar el cumplimiento de 

los pesos máximos establecidos en la tabla 3 para ejes simples, ejes tándem y ejes 

trídem. 

b. Seguidamente, se verifica el cumplimiento con el peso total del camión estimado con la 

Fórmula B limitado a un máximo de 36 toneladas. 

c. Finalmente, si el peso total del vehículo cumple con lo establecido por la Fórmula B se 

requiere realizar una verificación adicional del peso de varios grupos de ejes con la 

misma Fórmula B. El documento del Anexo A provee ejemplos de cómo verificar el 

cumplimiento del peso total de un camión y de varios grupos de ejes por medio de esta 

fórmula.  

La tabla 5 muestra el peso total indicado en el Acuerdo Centroamericano [4], el cual se 

considera incorrecto, y el peso total máximo establecido con la Fórmula B para cada 

vehículo, el cual es función de la separación de ejes extremos incluida en el Acuerdo 

Centroamericano [4]. En dicha tabla no se incluye la verificación del peso total de varios 

grupos de ejes porque en el Acuerdo Centroamericano [4] no se especifica la distancia entre 

ejes internos. Notar que esta verificación debe realizarse.  
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Tabla 5. Peso total de los vehículos según el Acuerdo Centroamericano [4] y el 

correspondiente peso calculados con la Fórmula B limitado a un peso máximo de 36 

ton. 
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7. COMPARACIÓN DE LAS RESTRICCIONES DE PESO VEHICULAR DE LA TABLA 3 

CON LOS PESOS MAXIMOS PERMITIDOS PARA LOS VEHÍCULOS INCLUIDOS EN 

EL DECRETO 31363-MOPT [5] 

7.1. Cumplimiento de la restricción de peso por eje simple, eje tándem y eje trídem 

En la tabla 6 se comparan las restricciones de peso incluidas en la tabla 3 con los pesos 

máximos admitidos para cada tipo de eje según se especifican en el Decreto 31363-MOPT 

[5].  

Tabla 6. Comparación de las restricciones de peso máximo por eje incluidos en la 

tabla 3 con el peso máximo permitido por eje en el Decreto 31363-MOPT[5] 
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(continuación…) Tabla 6. Comparación de las restricciones de peso máximo por eje 

incluidos en la tabla 3 con el peso máximo permitido por eje en el Decreto 31363-

MOPT[5]  
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(continuación…) Tabla 6. Comparación de las restricciones de peso máximo por eje 

incluidos en la tabla 3 con el peso máximo permitido por eje en el Decreto 31363-

MOPT[5] 

 

A partir de la información recopilada en la tabla 6 se concluye lo siguiente:  

 El Decreto 31363-MOPT [5] especifica un peso máximo permitido de 6 ton para ejes 

simples delanteros y 10 ton para ejes simples traseros. En la publicación AASHTO 

GVWD [1] no se hace una diferenciación en el peso máximo permitido para ejes simples. 

 El peso máximo permitido para el eje simple delantero de los vehículos del Decreto 

31363-MOPT [5] no excede el peso máximo permitido por AASHTO GVWD [1].  

 El peso máximo permitido por el del Decreto 31363-MOPT [5] para los ejes simples 

traseros excede en un 11% el permitido por AASHTO GVWD [1]. 

 El Decreto 31363-MOPT [5] especifica un peso máximo permitido para ejes tándem 

diferente según el número de llantas que posea el eje. Por ejemplo, se especifican pesos 

máximos de 15 ton y 16,5 ton. En la publicación AASHTO GVWD [1] no se hace una 

diferenciación en el peso máximo permitido para ejes tándem. 

 El peso máximo permitido para ejes tándem del Decreto 31363-MOPT [5] excede en un 

7,8% el peso máximo permitido por AASHTO GVWD [1] en la mayoría de vehículos. 
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 El Decreto 31363-MOPT [5] especifica un peso máximo permitido para ejes trídem 

diferente según el número de llantas que posea el eje. Por ejemplo, se especifican pesos 

máximos de 20 ton y 23 ton. En la publicación AASHTO GVWD [1] no se hace una 

diferenciación en el peso máximo permitido para ejes tándem. 

 El peso máximo permitido para ejes trídem del Decreto 31363-MOPT [5] excede en un 

13,3% (en la mayoría de vehículos) la restricción de peso derivada a partir de la 

definición de eje trídem incluida en la publicación AASHTO GVWD [1], si la distancia 

entre ejes extremos es de 3,66 m. Si la distancia entre ejes extremos fuera 2,44 m, el 

peso máximo especificado en el Decreto 31363-MOPT [5] excedería en un 50,3% el peso 

permitido en AASHTO GVWD [4].  

 

7.2. Cumplimiento del peso total establecido con la Fórmula B y limitado a un 

máximo de 36 toneladas. 

Al igual que en el Acuerdo Centroamericano [4], el Decreto 31363-MOPT [5] considera el 

peso total máximo de cada vehículo como la suma de los pesos máximos permitidos por 

ejes. Se reitera que esta consideración no es correcta ya que el peso máximo de cada 

vehículo debe ser definido mediante la Fórmula B y no debe exceder las 36 toneladas que se 

establece en AASHTO MBE [3]. 

No fue posible determinar el peso total permitido con la Fórmula B para los vehículos 

especificados en el Decreto 31363-MOPT [5] ya que este documento no provee las 

distancias entre ejes internos y ejes extremos para cada vehículo.  
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8. CONCLUSIONES 

A continuación se presentan las principales conclusiones: 

a) En la gran mayoría de los casos, el peso de eje simple, eje tándem, eje trídem y eje 

cuádruple especificados en el Acuerdo Centroamericano [4] y en el Decreto 31363-MOPT 

[5] exceden los pesos por eje indicados en AASHTO GVWD [1] o los derivados a partir 

de las definiciones y la distancia entre ejes extremos brindados en esta publicación (en el 

caso de los ejes trídem y cuádruple). Además, en la "Matriz comparativa de pesos 

máximos permisibles por país" incluida en el oficio DPS-2013-529 se observa que en la 

mayoría de los casos los pesos máximos por eje de los diferentes países 

centroamericanos también exceden los pesos por eje indicados en AASHTO GVWD [1]. 

b) No se tiene conocimiento de un documento o publicación que justifique por qué en el 

Acuerdo Centroamericano, en el Decreto 31363-MOPT y en las legislaciones del resto de 

los países centroamericanos se exceden, en la mayoría de los casos, los pesos por eje 

indicados en AASHTO GVWD [1] o aquellos derivados de las definiciones brindadas en 

esta publicación. 

c) No es correcto definir el peso máximo de un camión como la suma de los pesos 

permitidos por eje. El peso máximo de un vehículo debe ser establecido mediante la 

Fórmula B y no debe exceder las 36 toneladas como se establece en AASHTO MBE. 

d) Si los vehículos cumplieran con las restricciones de peso recomendadas por AASHTO 

las cuales se muestran en la tabla 3, los esfuerzos generados en elementos estructurales 

de un puente no excederían los esfuerzos generados por la carga viva de diseño HL-93 

incluida en la especificación AASHTO LRFD [2] y las cargas legales incluidas en 

AASHTO MBE [3]. 
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9. RECOMENDACIONES 

Al no existir un documento de referencia que justifique por qué en el Acuerdo 

Centroamericano, en el Decreto 31363-MOPT de Costa Rica y en el resto de legislaciones 

de los países centroamericanos se permiten pesos por eje mayores a los indicados en 

AASHTO GVWD [1], entonces la posición de la Unidad de Puentes del LanammeUCR es 

que los pesos de los vehículos, en lo que respecta a estructuras de puentes, deberían 

restringirse a los pesos indicados en las publicaciones AASHTO GVWD [1] y AASHTO MBE 

[3]. 

Se recomienda consultar a la comisión encargada de redactar el Acuerdo Centroamericano 

[4] si existen documentos o publicaciones que justifiquen el uso de pesos por eje mayores a 

los que se especifican en la publicación AASHTO GVWD [1] . 

Para asegurarse que los vehículos que transiten por Costa Rica cumplen las restricciones de 

peso incluida en la tabla 3 se recomienda lo siguiente: 

1. Modificar las definiciones de eje simple, eje tándem y eje trídem que se brindan en el 

Acuerdo Centroamericano [4] y en el Decreto 31363-MOPT [5] de acuerdo con lo 

indicado en AASHTO GVWD [1], tal como se muestra a continuación : 

 Eje simple: Un ensamble de dos o más ruedas cuyos centros se encuentran en un 

plano vertical y transversal al vehículo o que pueden estar incluidos entre dos planos 

verticales y transversales al vehículo ubicados a una distancia entre sí menor o igual 

que 1,00 m. 

 Eje tándem: Combinación de dos ejes cuya distancia entre centros está ubicada a 

más de 1,00 m y a menos de 2,40 m , los cuales están individualmente fijados, están 

articulados o tiene ambas condiciones de unión a un elemento común fijado al 

vehículo que incluye un mecanismo de conexión diseñado para ecualizar la carga 

entre ejes. 
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 Eje trídem: Combinación de tres ejes cuya distancia entre centros de ejes extremos 

es menor o igual que 3,65 m y están individualmente fijados, están articulados o tiene 

ambas condiciones de unión a un elemento común fijado al vehículo que incluye un 

mecanismo de conexión diseñado para ecualizar la carga entre ejes. Según se infiere 

de la tabla 2 la distancia mínima entre centros de ejes extremos es de 2,40 m. 

 Eje cuádruple: Combinación de tres ejes cuya distancia entre centros de ejes 

extremos es menor o igual que 4,85 m y están individualmente fijados, están 

articulados o tiene ambas condiciones de unión a un elemento común fijado al 

vehículo que incluye un mecanismo de conexión diseñado para ecualizar la carga 

entre ejes. Según se infiere de la tabla 2 la distancia mínima entre centros de ejes 

extremos es de 3,65 m. 

2. Especificar restricciones de peso máximo para eje simple, eje tándem, eje trídem y eje 

cuádruple de acuerdo con las restricciones indicadas en AASHTO GVWD [1]. La tabla 3 

muestra las restricciones de peso recomendadas. 

3. Especificar las distancias (o un rango de distancias) entre ejes de los vehículos que se 

desea especificar.  

4. Establecer el peso total del vehículo con la Fórmula B limitándolo a un máximo de 36 

toneladas y verificar el cumplimiento del peso máximo de todos grupos de ejes 

consecutivos con la misma Fórmula B una vez que se cuente con las distancias entre 

ejes, según se explica en la publicación del Anexo A. 
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