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1. Introduccion

Se preparé este informe de inspeccidn y evaluacién del puente sobre el Rio La Selva, ubicado en la
Ruta Nacional 748, en cumplimiento de las disposiciones que establece el Articulo 6 de |a Ley 8114
de Simplificacién y Eficiencias Tributarias. De esta forma se responde al mandato expreso de la ley
de realizar “Evaluacion bienal de toda la Red Vial Nacional pavimentada” y de informar “para lo
que en derecho corresponda, a la Asamblea Legislativa, al Ministerio de la Presidencia, al MOPT, a
la Contraloria General de la Republica y a la Defensoria de los Habitantes, el resultado final de las
auditorias técnicas realizadas a proyectos en ejecucion y de las evaluaciones efectuadas a la red
nacional pavimentada, las carreteras y los puentes en concesién”.

El puente en cuestion cruza el Rio La Selva en la Ruta 748 y se encuentra en el distrito Palmera,
cantén San Carlos, provincia de Alajuela. Su ubicacion en coordenadas CRTM es 1149323 de latitud
y 458369 de longitud. La Figura 1 muestra la ubicaciéon geogréfica del puente. De acuerdo con las
bases de datos disponibles, este puente brinda servicio a la Ruta nacional 748 la cual sirve de
comunicacion a la comunidad de La Marina con otras, como Platanar y Muelle de San Carlos. El
puente fue inspeccionado los dias 19 de mayo y 25 de agosto de 2010.

|/ Red Vial Nacional

Figura 1. Ubicacion geografica del puente sobre el Rio La Selva.
(Preparado por LanammeUCR, 2010).
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2. Antecedentes

Como parte de las labores de evaluacion de la red vial nacional que realiza el Laboratorio Nacional
de Materiales y Modelos Estructurales (LanammeUCR) de la Universidad de Costa Rica, en
cumplimiento de los mandatos que le otorga la Ley N° 8114 y su reforma mediante la Ley N2 8603,
se han venido realizando evaluaciones de vulnerabilidad ante amenazas naturales de diferentes
elementos que componen la red vial nacional (e.g., susceptibilidad a deslizamientos,
vulnerabilidad de alcantarillas, susceptibilidad ante flujo de lodos y detritus, vulnerabilidad de
puentes).

La definicién de aquellos puntos criticos para la infraestructura vial Yy que se reconocen como
secciones vulnerables ante las amenazas mencionadas es una labor que requiere del aporte de los
profesionales que mas conocen la red vial por la naturaleza de su trabajo, como son los ingenieros
a cargo de los organismos de inspeccién contratados por el Consejo Nacional de Vialidad
(CONAVI). De esta forma, la estrategia inicial definida por la Unidad de Evaluacién de la Red Vial
consistié en solicitar informacién a los ingenieros de cada uno de los organismos de inspeccion,
para lo cual se les envié comunicacién escrita solicitando su colaboracién para identificar si, a su
criterio, existe algun tramo de la Red Vial Nacional a su cargo que requiera ser evaluado desde un
punto de vista de vulnerabilidad ante amenazas naturales.

Es asi, como desde marzo del afio 2010 la Unidad de Evaluacién de la Red Vial Nacional (UERNV)
implementa una metodologia de deteccién de elementos de la infraestructura vial nacional
vulnerables ante amenazas naturales. Por medio de los oficios MSD-5J-191-2010, OIGD(1-2)-118-
2010, MSD-LS-127-2010, FVC(1-4)-170-2010, FCV(1-5)-093-2010, SALASA (1-7)-114-10, COGUSA-
206-2010, Ol (H)-0184-2010, Ol (2-1)-163-2010, MAUCA 097-2010, ILS (2-3)-088-2010, 232-Nicoya-
2010, CC 02-017-2010, ILS (3-2)-157-2010, OI-PA-ZONA (4-1)-CO-253-2010, CVRGU (4-2)-034-2010,
CVRGU (4-3)-043-2010, UI (5-1)-257-2010, PCVSC-157-2010, OISC (6-2)-G 21-10, enviados por los
organismos de inspeccién al LanammeUCR, se identificaron distintos aspectos que los ingenieros a
cargo de los organismos de inspeccién, como representantes de la Administracion, consignan
como vulnerables ante eventos naturales. Esta identificaciéon de sectores fue sometida a un
andlisis de priorizaciéon por parte de la Unidad de Evaluacién de la Red Vial Nacional del
LanammeUCR, la cual permitié definir a los puentes como estructuras vulnerables que necesitan
de atencion. En mayo de 2010 se inicié un proceso de inspeccion y evaluacion de estas estructuras
a cargo de la UERVN, lo cual constituye una primera etapa de analisis de los sectores consignados
como vulnerables ante amenazas naturales.
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3. Objetivo general

El objetivo de las inspecciones realizadas por la Unidad de Evaluacién de la Red Vial Nacional del
LanammeUCR es evaluar el estado de los puentes de la red vial nacional, para establecer una base
de informacién organizada que sirva como insumo técnico para promover procesos de
planificacién y acciones preventivas o correctivas por parte de la Administracion Activa del Estado
costarricense, facilitdndoles la toma de decisiones y la priorizacién con el fin de reducir el riesgo
existente.

4. Objetivos especificos

Los objetivos especificos de la inspeccién realizada son:

e Realizar una descripcién basica del puente y sus componentes y proveer algunas
dimensiones generales.

e Evaluar la seguridad vial del puente para reducir la probabilidad de accidentes.

e Efectuar una inspeccion visual de los componentes del puente para evaluar su estado
actual de deterioro.

e Hacer un diagnéstico preliminar del estado del puente y proporcionar
recomendaciones para el mantenimiento y/o reparacién.

e Evaluar la vulnerabilidad del puente ante amenaza sismica segtin la metodologia RMS.

5. Alcance del informe

Se entiende por inspeccion visual la observacién de todos los componentes del puente a los cuales
se tiene acceso por parte de un inspector o ingeniero calificado con el fin de evaluar su estado de
deterioro en un instante dado. Para realizar dicha labor, se utilizé como referencia el Manual de
Inspeccion de Puentes del Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT, 2007).

Este informe de inspeccion y evaluacién del puente sobre el Rio La Selva tiene la limitacion de que
las conclusiones y recomendaciones sugeridas para mejoras, mantenimiento y reparacién se basan
unicamente en observaciones visuales realizadas en las visitas de inspeccion.

El alcance de este informe no comprende la revision de los planos de disefio, de los planos de
como fue construido el puente, ni de registros previos de inspeccién o mantenimiento, por lo que
la evaluacion se basa Gnicamente en la inspeccién de los componentes a los cuales se tuvo acceso
visual.

En el caso que se quisiera verificar la capacidad estructural, hidraulica o funcional del puente, asi
como las propiedades mecanicas de los materiales que lo componen, se recomienda a la
Administracion Activa llevar a cabo estudios especializados para tal fin.
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6. Descripcion

El puente sobre el Rio La Selva cuenta con un solo carril y consiste de una superestructura formada
por una losa de concreto y vigas de concreto simplemente apoyadas sobre dos bastiones de tipo
gravedad. En el bastion sur (primer bastiéon en sentido La Marina-Platanar) las vigas se apoyan
adicionalmente sobre un marco provisional de acero debido a que el bastién original colapsé un
tiempo atrds. Los bastiones cuentan con aletones y existen rellenos de aproximacién en ambos
accesos. El puente cuenta con barandas metalicas tipo “flex beam”, sujetas a los costados de la
losa de concreto y las juntas de expansion son del tipo abiertas. Las fotografias 1 y 2 muestran la
vista a lo largo de la linea centro y una vista lateral del puente.

Figura 2. Vista a lo largo de la linea centro del puente sobre el Rio La Selva.
(Estado de puente al 25 de agosto de 2010).

Figura 3. Vista general del puente sobre el Rio La Selva.
(Estado de puente al 25 de agosto de 2010).
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7. Evaluacion del puente

La evaluacion del puente se dividié en cuatro dreas: (a) seguridad vial, (b) superficie de
rodamiento, accesorios, accesos y otros, (c) superestructura y (d) subestructura. Para efectos de
facilitar la presentacion de las observaciones de la inspeccién visual del puente y ofrecer
recomendaciones para mejoras, mantenimiento y reparacién. Las observaciones vy
recomendaciones se resumen en las Tablas 1 a 4, las cuales se presentan a continuacion.

En el anexo se incluye el formulario de inspeccion del puente el cual se utiliza para evaluar el
grado de dafio de sus elementos. La informacién incluida en este formulario se puede utilizar para

actualizar el programa informatico SAEP el cual es administrado por el MOPT.

Tabla 1. Estado de la seguridad vial.

SEGURIDAD VIAL

Elementos Observaciones Recomendaciones

Investigar si la baranda flex-beam
No se observo dafio en las barandas | tiene la capacidad para prevenir que
tipo “flex-beam”. Sin embargo, éstas|un vehiculo caiga al rio en caso de
no cuentan con captaluces (Ver Figuras | colisién.

4y5). Se recomienda colocar captaluces
en las barandas.

1.1.Barandas

Colocar guardavias en los accesos
del puente. Los guardavias deben
contar con la debida sefializacion y
cumplir con aspectos de seguridad
1.2.Guardavias Los accesos al puente no cuentan con|vial en su disefio y construccién,
guardavias (Ver Figura 5). para asegurar que sirvan como
elementos de proteccion y no
representen un peligro potencial
para los usuarios.
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Tabla 1 (cont.). Estado de la seguridad vial.
SEGURIDAD VIAL
Elementos Observaciones Recomendaciones

1.3.Paso peatonal

El puente no cuenta con paso peatonal.

Examinar si el transito peatonal por
el puente es significativo y por lo
tanto amerite la construccién de un
paso peatonal que cumpla con la
Ley 7600.

1.4.ldentificacion

El puente no esta debidamente identificado

Colocar un rétulo que identifique al
puente en ambos sentidos. Se
recomienda que esta rotulacion
cumpla con los estdndares
solicitados de retroreflectividad
para este tipo de sefalizacién vy
cuente con retiros suficientes para
gue no se conviertan en obstaculos
potenciales para los usuarios en
caso de accidente.

1.5. lluminacién
daccesos.

El puente no cuenta con iluminacién en sus

Proveer de iluminaciéon al puente,
evitando que los elementos que se
utilicen para este fin (e.g., postes)
no se conviertan en obstaculos que
puedan comprometer la seguridad
vial de los usuarios.
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Tabla 1 (cont.). Estado de la seguridad vial.
SEGURIDAD VIAL
Elementos Observaciones Recomendaciones
Reubicar la sefalizacidon vertical

1.6.SeRalizacién

La sefalizacién horizontal es
(Ver Figura 5).

No existen rétulos en donde se indique el
limite de velocidad y la carga viva de disefio.
Ademds, el puente no cuenta con
captaluces (“ojos de gato”) para facilitar el
transito nocturno.

La sefializacion vertical de delineacién
muestra sefiales de falta de mantenimiento,
lo cual ha disminuido su retroreflectividad.

inexistente

detrds de los guardavias, para
disminuir su potencial de
convertirse en obstaculos en caso
de accidente.

Colocar rétulos que indiquen la
velocidad méxima permitida en los
accesos al puente.

Colocar una placa en el puente que
indique la carga viva de disefio.

Instalar captaluces (“ojos de gato”)
sobre la superficie de rodamiento
del puente y sus accesos.

Implementar un sistema de limpieza
y mantenimiento de la sefializacién
vertical y pintar la sefializacion
horizontal utilizando pintura
retroreflectiva.
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Tabla 2. Estado de conservacién de la superficie de rodamiento, accesorios, accesos y otros.

SUPERFICIE DE RODAMIENTO, ACCESORIOS, ACCESOS Y OTROS

Elementos Observaciones Recomendaciones
2.1. Superficie de No se observaron dafios en la superficie 5
rodamiento de rodamiento. inguna.

2.2. Cunetasy
ductos de drenaje del
puente

La estructura no cuenta con bordillos ni
ductos de drenaje (Ver Figura 5). Se
observo abundante vegetacién creciendo
a ambos lados de la losa del puente, la
cual obstaculiza el escurrimiento del agua
hacia el rio y provoca que se acumule (Ver
Figura 6).

Eliminar toda la vegetacion que ha
crecido sobre la superficie y los
costados de |a losa.

2.3.Juntas de
expansion

La junta de expansién sobre el bastidon
Norte esta cerrada mientras que la junta
sobre el bastion Sur se encuentra
obstruida con sedimentos y vegetacion
(Ver Figura 7).

Se recomienda sellar las juntas de
expansion con sellos comprimidos de
neopreno una vez que se reconstruya
el bastién Sur.

[Reporte No. PN 10-18
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Tabla 2. (cont). Estado de conservacion de la superficie de rodamiento, accesorios, accesos y

otros.

SUPERFICIE DE RODAMIENTO, ACCESORIOS, ACCESOS Y OTROS

por la falla del bastién (Ver Figura 8).

Elementos Observaciones Recomendaciones
Se observé el asentamiento del relleno de ; .
U Se recomienda reconstruir el
2.4.Accesos aproximacion del acceso Sur provocado | pastion sur y conformar el relleno

de los accesos de aproximacion.

2.5.Drenajes de
accesos

No existe un sistema de drenaje que
dirijan las aguas de escorrentia superficial
lejos de los aletones del puente y la
descarguen adecuadamente al rio y asi
evitar la erosion de los taludes junto a los
aletones y la infiltracién de agua detras de
estos.

Construir un sistema de drenaje
para los accesos.

2.6. Cauce del rio

El rio muestra un alineamiento con
meandros en las secciones préximas al
puente. El cauce, en el punto de
confluencia con el puente, muestra una
alineacion sesgada con depositacion de
bloques grandes de roca cerca de los
bastiones. El material depositado indica
una amplia capacidad de arrastre del rio,
puede originar problemas de
impacto y socavacion de sus

cimentaciones (Ver Figuras 9, 10y 11).

la cual

Se recomienda proteger ambos
bastiones del puente con enrocado
u otro sistema apropiado. Realizar
una inspeccion periédica de los
bastiones.
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Tabla 3. Estado de conservacion de la superestructura.
SUPERESTRUCTURA
Elementos Observaciones Recomendaciones
9 ian No se observaron grietas u otros dafios en | Monitorear en la préxima
la superficie superior e inferior de la losa. |inspeccién.
En las vigas principales se observan grietas : s
en sentido longitudinal por las cuales se|S€llar € impermeabilizar las
podria infiltrar agua y propiciar procesos |BM€tas para evitar la corrosion
3.2. Vigas de oxidacién y corrosion del acero de |d€!acero de refuerzo.
principales refuerzo. Se observo descascaramiento del

concreto en las vigas cerca del apoyo de
éstas sobre el marco de acero en el bastion
Sur (Ver Figuras 12).

Reparar con mortero de reparacién
los puntos donde se ha perdido el
concreto.

3.3. Viga diafragma

En la viga diafragma se observan grietas en
su parte inferior por las cuales se podria
infiltrar agua y propiciar procesos de
corrosién y oxidacién del acero de
refuerzo. No se observd evidencia de
oxidacion del acero de refuerzo (Ver
Figuras 13).

Sellar e impermeabilizar las
grietas para evitar la corrosion
del acero de refuerzo.
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Tabla 4. Estado de conservacion de la subestructura.
SUBESTRUCTURA
Componente Observaciones Recomendaciones

4.1. Apoyos sobre
el bastion

Se observo acumulacion de sedimento alrededor
de los apoyos y sobre |a viga cabezal.

Limpiar el sedimento
acumulado y la vegetacion.

4.2. Bastiones y
aletones

El muro del bastion sur se encuentra fracturado.

Se observa una grieta transversal de

aproximadamente 15 cm ubicada
aproximadamente a dos tercios de la altura del
bastion por lo que se construyo una estructura
temporal de acero para soportar la

superestructura (Ver Figuras 14, 15y 16).

No se observaron grietas u otro tipo de dafio en
el bastion norte.

Construir un nuevo bastidn
con sus respectivos aletones

para el acceso sur para
eliminar la estructura
temporal de acero que

existe actualmente.

4.3, Cimentacion

Hay evidencia de indicios de socavacion de la
cimentacion de los bastiones (Ver Figuras 17).
No existe ningln tipo de proteccién que evite
problema. Se  observa material
aparentemente arrastrado por el rio acumulado
frente a los bastiones sin un arreglo adecuado,
pero que provee cierta proteccion.

este

material
bajo las
cimentaciones de los
bastiones y construir una
proteccion adecuada que
evite la socavacion de los
cimientos.

Restituir el
erosionado
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Figura 4. Condicién de la baranda metalica tipo “flex-beam”.
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

Senalizacidon horizontal
inexistente

Ausencia de
guardavias en los
accesos

Figura 5. Faltante de guardavias y sefalizacion inexistente
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).
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Junta de expansion
obstruida con
sedimento.

Figura 7. La junta de expansion sobre bastion sur (B1) esta completamente obstruida.
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).
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7 g Separacion del bastion,
1 inclinacién del aletén y
pérdida de confinamiento

T O AN
Figura 8. Estado de los aletones en el bastion sur
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

Acumulacidn de
material arrastrado

por el rio

ol

i ‘;-:-u. & M o - ) et
Figura 9. Acumulaciéon de material arrastrado por rio en la base de bastion norte (bastion B2).

(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).
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Material arrastrado

por rio

TR S e ‘ “
Figura 10. Condicién del cauce aguas abajo del puente.
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

Marco temporal de

o acero utilizado para
Acumulacion de . s soportar la

material superestructura
aparentemente

arrastrado por el rio

Figura 11. Vista mostrando la acumulacién del material y el marco temporal de acero utilizado como soporte
de la superestructura.
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).
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Figura 12. Desprendimiento del concreto en una de las viga principales junto al marco temporal de acero
(bastion sur).
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

Agrietamiento en
viga diafragma

25 1301

Figura 13. Agrietamiento en una viga diafragma.
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

[ Reporte No. PN 10-18 [ Fecha de Emisién: 15 de Noviembre de 2010 | Pagina 18 de 24 |

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales - Universidad de Costa Rica
Apartado Postal: 11501-2060, San José, Costa Rica Tel: (506) 2511-2500, Fax: (506) 2511-4440




Laboratorio Nacional de

=mmmm Materiales y Modelos Estructurales
LanammeUCR

Figura 14. Agrietamiento en el bastion Sur y estructura temporal de acero
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

Agrietamiento existente en
el bastién sur

Figura 15. Grieta existente en el bastion sur
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).
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Figura 16. Abertura de la grieta en bastion sur
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).

Figura 17. Indicios de socavacion en la base del bastion sur (bastion B1), aguas arriba.
(Estado del puente al 25 de agosto de 2010).
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7. Evaluacion de la vulnerabilidad del puente segun la metodologia de RMS

Para la evaluacion de la vulnerabilidad de este puente ante amenazas sismicas se utilizd el método
propuesto por Risk Management Solutions Inc. (RMS) publicado en 1997, el cual considera el
comportamiento diferenciado de tipos estructurales de puentes. Los resultados del uso de esta
metodologia sirven para complementar las observaciones visuales de las inspecciones realizadas
en campo, ya que dan una indicacién de los dafios potenciales que podria sufrir el puente segln
sus caracteristicas estructurales y las aceleraciones pico del terreno que podrian presentarse para
diferentes periodos de retorno.

Esta metodologia se basa en estudios estadisticos del comportamiento de puentes ante sismos
ocurridos en el pasado, y es una practica muy utilizada en la actualidad debido al desarrollo de un
gran numero de curvas de fragilidad para distintos tipos de estructuras.

Para predecir los dafios que provocaria un terremoto sobre un puente, se utilizan curvas de
fragilidad, las cuales indican la probabilidad de que un determinado estado de dafios sea excedido
para una aceleracion pico del terreno, en funcidn de las caracteristicas estructurales del puente.

La metodologia de analisis se detalla en el documento “Evaluacién ante amenaza sismica de
puentes de la Red Vial Nacional, Documento de trabajo” (LM-PI-PV-ERV-39-10), publicado por la
Unidad de Evaluacion de la Red Vial Nacional del LanammeUCR en el mes de junio del afio 2010.

El puente sobre el Rio La Selva fue evaluado tomando en consideracion sus caracteristicas
estructurales y utilizando mapas de aceleraciones, seguin la amenaza sismica, para periodos de
retorno de 100 y 500 afios, este ultimo valor como revisién segun la ultima version del Cddigo
Sismico de Costa Rica (2002). Bajo estas consideraciones se esperarian aceleraciones pico del
terreno de 0,27g para un periodo de retorno de 100 afios y de 0,41g para un periodo de retorno
de 500 afios.

En la Tabla 5 se muestran las caracteristicas utilizadas para evaluar el puente.

Tabla 5. Caracteristicas del puente sobre el Rio La Selva.

Caracteristica Puente sobre Rio La Selva
Fecha de construccion 1990 (segln base de datos del MOPT)
Material Concreto
Tipo de estructura Vigas de concreto reforzado de secciéon rectangular
Tipo Puente simplemente apoyado
Disefio Disefio convencional
Riesgo Bajo

De las caracteristicas anteriores, y siguiendo la metodologia de RMS, el puente clasifica como una
estructura HBR6 (puente simplemente apoyado, disefio convencional, bajo riesgo).
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Con base en la clasificacion del puente (i.e., HBR6) y las aceleraciones del terreno esperadas para
periodos de retorno de 100 y 500 afios, se concluye que el puente tiene una vulnerabilidad muy
alta ante amenaza sismica.

El nivel de dafio esperado segun la vulnerabilidad asignada (i.e., muy alta), de acuerdo a la
metodologia RMS, implica que el puente es susceptible a la degradacién de los bastiones
(estructuralmente inseguros, sin necesariamente llegar a colapsar), a la pérdida parcial de apoyo
de las vigas principales sobre la viga cabezal (meseta de apoyo) del bastién y a asentamientos en
los accesos al puente. No obstante, dada la condicién actual del puente donde uno de los
bastiones ya fallo, se hace evidente que el dafio que podria presentar la estructura en caso de
sismo podria ser mayor a la asignada por la metodologia de RMS, pudiendo alcanzar inclusive un
nivel de dafio categorizado como total, en el cual se podria dar el colapso de los bastiones, pérdida
del apoyo de las vigas principales en los bastiones y por ende colapso de la superestructura.

De ahi la importancia de realizar las reparaciones necesarias al puente para asegurar su buen
funcionamiento y comportamiento estructural ante cargas de servicio y minimizar el nivel de
riesgo asociado ante eventos extremos.

8. Conclusiones y recomendaciones generales

Las Tablas 1 a 4 resumen la condicion de deterioro del puente y proveen recomendaciones
generales para resolver las situaciones que la falta de mantenimiento ha generado en el puente y
asi lograr extender su vida util y aumentar la seguridad de los usuarios.

El estado de deterioro del puente se clasifica como critico por la falla observada del bastion sur
(bastion B1). Se recomienda construir un nuevo bastién (de cardcter permanente) y asi eliminar el
bastion temporal de acero que actualmente brinda soporte a la superestructura. En la base de los
bastiones se observd indicio de socavacién de la cimentacién, por lo que se recomienda
restablecer debidamente el suelo de cimentacion y proteger la base de los bastiones por medio de
un enrocado o método similar. Se recomienda llevar a cabo esta reparaciones de manera
inmediata.

Se deben construir un sistema de drenaje para los accesos del puente que dirija el agua de escorrentia
superficial directamente hacia el cauce evitando la erosién de los taludes junto a los aletones y el
contacto del agua con los elementos estructurales del puente.

Para mejorar la seguridad vial de los usuarios del puente se recomienda colocar adecuadamente
las barandas, instalar captaluces y pintar las barandas con pintura retroreflectiva que asegure la
visibilidad del puente en horas de la noche. Ademads se deben colocar guardavias en los accesos e
iluminar a la estructura.
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Investigar la necesidad de construccién de un paso peatonal independiente al puente si se estima
que el trafico peatonal y vehicular por el puente es significativo.

No se observo que el puente sobre el Rio La Selva haya recibido algin tipo de mantenimiento
preventivo o correctivo, por lo que se recomienda a la Administracion, a través del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes y los diferentes érganos adscritos al ministerio, como el Consejo
Nacional de Vialidad, atiendan la situacién del bastion sur del puente (bastién B1) y que incluya en
su programa de administracién de puentes una programacién para inspecciones visuales y de
mantenimiento del puente con al menos una periodicidad de un afio, y que posteriormente se
implemente un proceso de mantenimiento sistematico y preventivo de la estructura y sus accesos.

Las observaciones realizadas durante la inspeccién de campo, correspondiente a los puntos antes
mencionados, se complementaron con una evaluacion ante amenaza sismica del puente, realizada
segun la metodologia de Risk Management Solutions Inc. (RMS). Esta evaluacién permitid
determinar que la estructura tiene una vulnerabilidad muy alta ante amenaza sismica. No
obstante, dada la condicién actual del puente donde uno de los bastiones ya falld, se hace
evidente que el dafio que podria presentar la estructura en caso de sismo podria ser mayor a la
asignada por la metodologia de RMS, pudiendo alcanzar inclusive un nivel de dafio categorizado
como total, en el cual se podria dar el colapso de los bastiones, pérdida del apoyo de las vigas
principales en los bastiones y por ende colapso de la superestructura. De acuerdo con las
condiciones de deterioro actuales y con el nivel de amenaza asociado se podria presentar la falla
eminente de la estructura. De ahi la importancia y urgencia de realizar las reparaciones necesarias
al puente para asegurar su buen funcionamiento y comportamiento estructural ante cargas de
servicio y minimizar el nivel de riesgo asociado ante eventos extremos.
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Formulario de Inspeccion
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