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;Qué auditamos?

La calidad de los estudios preliminares utilizados en el disefio del proyecto, se analiz6é
especificamente los estudios geotécnicos, los estudios hidroldgicos e hidraulicos, los disefios
de pavimento, y estudios de disefio geométrico y seguridad vial y los planos asociados, entre
los meses de junio 2020 a junio de 2022.



(Por qué es importante?

La revision de los estudios preliminares permite verificar si los disefios realizados estan
acordes con las condiciones del proyecto, también permite evitar aumentos en el costo y
el plazo del proyecto producto de cambios previsibles.

;Qué encontramos?

Sobre los estudios hidrolégicos e hidraulicos: En general, se evidenciaron debilidades y
oportunidades de mejora en el estudio hidrologico, el andlisis hidraulico y los disenos
hidraulicos del proyecto. Por ejemplo, el alcance del estudio hidroldgico esta incompleto al
no incluir un analisis del riesgo de desbordamiento del rio Taras, los resultados de tiempo
de concentracion no son claros, mejoras en la informacién solicitada en los Términos de
Referencia de los Contratos para Servicios de Consultoria para los estudios hidrologicos
e hidraulicos de las obras de drenaje. También se observé que la decision de mantener
la alcantarilla Paseo Metropoli no esta completamente justificada, y no esta clara la
metodologia utilizada para la estimacion del nivel de agua en el rio Taras, a la salida de los
sistemas pluviales.

Sobre los estudios geotécnicos: Los estudios geotécnicos presentados se consideran
adecuados. Se evidencio que dos de los laboratorios no contaban con acreditacion con la
norma INTE-ISO/IEC 17025 en el afio en que realizaron los ensayos. Para realizar los ensayos
que estén relacionados con proyectos del Estado Costarricense, el o los laboratorios que
los ejecuten deben poseer ensayos acreditados.

Sobre la implementaciéon del Plan de Manejo de Transito (PMT) y otros aspectos de
seguridad vial: se evidencié en el proyecto incumplimiento de los dispositivos aprobados
en el plan de manejo de transito aprobado y la implementaciéon del mismo, ademas se
evidenciaron inconsistencias entre las seiales verticales que especifican una velocidad
reglamentaria de 30 km/h, de acuerdo con el PMT, y la seinalizacién tanto vertical como
horizontal original de la via.

Sobre el diseno del estructural del pavimento y la propuesta de rehabilitacion: Se utilizé
un factor camion diferente al propuesto en la literatura de referencia, con una diferencia
podria llevar al sobre diseino de la estructura de pavimento.

Sobre el analisis y estimacion del transito del proyecto: Se evidenciaron en los documentos
técnicos del proyecto tres criterios diferentes para la estimacion de la tasa de crecimiento,
valor que afecta directamente la estimacion de la carga de disefio del pavimento,
adicionalmente se evidencié en los documentos del proyecto que en los estudios de
transito no se realizé una calibracién y validaciéon del modelo de transito utilizado para
estimar la demanda vehicular.

Sobre el diserio geométrico del proyecto: En el diseiio geométrico actual se evidencia
deficiencias y oportunidades de mejora que pueden ocasionar conflictos entre los
diferentes usuarios de la via y de esta forma minimizar los accidentes de transito con el
objetivo principal de salvaguardar la vida y reducir los dafhos materiales.
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:Qué recomendamos?

Sobre los estudios hidrolégicos e
hidraulicos de las estructuras de drenaje
del proyecto

Tomar acciones ante la identificacion de
riesgos para la poblacion por zonas
de inundacion.

Se recomienda a la Administracion que
sugiera que se establezca un criterio
Unico para definir el didmetro minimo
de las tuberias pluviales, para futuros
proyectos de obra vial.

Se recomienda seguir las buenas
practicas de andlisis y disefo de
FHWA, incluso aquellas que no estan
referenciadas en SIECA (2016).

Se recomienda incluir la referencia de
todos los criterios técnicos asumidos
y utilizados en los diferentes analisis
y estudios, con el objetivo de aclarar
cualquier criterio técnico que se haya
utilizado en los disefos, asi como se
establezca un criterio Unico para definir
el didametro minimo de las tuberias
pluviales, para futuros proyectos.

Sobre los estudios geotécnicos
del proyecto

Considerar parametros geotécnicos
propios de cada sitio y no tanto los
obtenidos de manera generalizada
resultado de los ensayos totales
del proyecto.

Revisar las propiedades establecidas
para el modelo geolégico - geotécnico
cuando se realicen los andlisis y disefio

especificos en cada zona.

Analizar la estabilidad de taludes
que se vayan presentando durante
la construccién del proyecto y que

quiza no fueron contemplados en el
documento revisado.

Verificar en lo sucesivo que los
laboratorios cuenten con las
acreditaciones requeridas por ley.

Sobre la implementacion del Plan de
Manejo de Transito y otros aspectos
de seguridad vial.

Tomar las medidas necesarias para

ajustarse al PMT y al uso adecuado

de los dispositivos de seguridad y
canalizacién y tomar las acciones

correctivas necesarias para salvaguardar

la integridad de todos los usuarios de la

vida y de los trabajadores.

Valorar si la velocidad reglamentaria
es la adecuada para este proyecto y,
de ser asi, implementar las medidas de
pacificacion vial para su cumplimiento.

Sobre el analisis del transito
del proyecto

Para el disefio de futuros proyectos de
nueva obra vial definir los criterios y
procedimientos técnicos para estimar
la tasa de crecimiento vehicular de
acuerdo con los criterios de la Direccién

de Planificacion Sectorial.

Generar un modelo de demanda
de transporte urbano para la zona de
estudio y su periferia, de forma que
puedan captarse los distintos patrones
de movilidad y puedan realizarse
estimaciones confiables para los
escenarios futuros del proyecto.

Realizar un proceso de calibracién y
validacion de los modelos de transito,
a partir de la recoleccion confiable
de los parametros e indicadores de
desempeno, que permita confirmar
que los escenarios analizados para el
proyecto respondan a las necesidades

de los usuarios.

Sobre el disefio del estructural del
pavimento y la propuesta
de rehabilitacion

Homogeneidad en los criterios utilizados

para definir los valores de “factor
camion” utilizados en la estimacion
de la carga vehicular de los proyectos de
obra nueva, y que estos se encuentren
bien fundamentados técnicamente para
evitar que la estimacion de esta carga no
sea la correcta.

Sobre el disefio geométricoy la
demarcacion vial del proyecto

Se recomienda realizar cambios en el
disefio geométrico que permitirian
mejorar la movilidad y seguridad
del proyecto.

Realizar un estudio de movilidad
peatonal y ciclista que permita
evidenciar las necesidades de los
usuarios y sus trayectorias, y de esta
forma justificar la ubicacién de la
infraestructura peatonal y
ciclista provista.

Implementar pasos peatonales a nivel

de acera o aceras continuas en los sitios

demarcados con cruces peatonales,

esto para visibilizar a los peatones,

generar cruces con mayor accesibilidad

y propiciar entornos mas seguros
para el peatén.

Analizar las rutas de transporte
publico colectivo que transitaran por
el proyecto, asi como la frecuencia de
los servicios y paradas permitidas, esto
en aras de brindar infraestructura que
responda a la capacidad necesaria para

cada una de las bahias.
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