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Informe de Auditoria Técnica EIC-Lanamme-INF-0509-2022: Practicas
constructivas, desempeno y seguridad vial de trabajos ejecutados
del proyecto: Ampliacion de la Ruta 32, seccidén: Interseccion Ruta
Nacional No. 4 (Cruce de Sarapiqui)-Limén

Contrato CONAVI-CHEC-001

Localizacién del proyecto:
https://goo.gl/maps/em7C5NKPCx1sZVed6

Se efectud una evaluacion de las practicas constructivas relacionadas con los procesos
de pavimentacién. Asimismo, se realizdé una valoracién del control temporal del transito y
manejo de usuarios vulnerables durante la ejecucion de la obra. Por tltimo, se analizaron
resultados de ensayos de campo para determinar la regularidad y agarre superficial, asi
como la capacidad estructural de algunos tramos de pavimento concluidos.

Las practicas constructivas inadecuadas deben quedar documentadas de modo
que funcionen como una oportunidad de mejora y una leccion aprendida para la
Administracién, de forma que sea posible evitar reincidencia en futuros proyectos. Ademas,
la revisién de temas relacionados con la sequridad vial constituye un proceso de auditoria
integral al desarrollo y gestion de los proyectos. Finalmente, la evaluacién del desempefio
del pavimento permite tener una idea de la calidad del producto que serd entregado.



;Como auditamos?

Enelperiodocomprendido porelinforme,sehanrealizado
mas de 64 visitas técnicas, se han emitido 44 oficios o
notas informe y se han realizado més de 138 muestreos
de materiales como concreto, base estabilizada y mezcla
asféltica.

;Qué encontramos?




Hallazgo No. 1. Se identificaron deficiencias técnicas y de ejecucion en el control
y manejo temporal del transito y usuarios vulnerables en las zonas temporales, Contractual
de obra.

Observacion No. 1. Se evidencié el corte de las capas de base estabilizada con

Sobre la
seguridad vial

. . . . . Buenas
cemento que presentaban resistencias superiores al limite establecido, lo cual rcticas
puede provocar el reflejo de estos cortes a la carpeta asfaltica. P
Observacion No. 2. Se evidenciaron oportunidades de mejora en la metodologia Buenas
Sobre | ‘i constructiva empleada en algunos frentes de trabajo para las capas de base racticas
obrefas praclicas | ogtabilizada con cemento. P
Y PIOCeS%®  Observacion No. 3. Se identificé el uso d de “Traba" d
constructivos servacion No. 3. Se identificé el uso de una capa de "Traba” o capa de espesor | p
reducido sobre el riego de liga previo a la colocacién de la primera y segunda capa e
- practicas
de mezcla asfaltica.
Observacion No. 4. Se evidenciaron algunas técnicas y detalles constructivos
. - - .y Buenas
favorables relacionados con la colocacion de base estabilizada y mezcla asfaltica iz

gue atienden a las buenas practicas de la ingenieria:

Hallazgo No. 2. En términos generales, el proyecto presenta una condiciéon de
regularidad superficial en cumplimiento con los valores IRl y MRI especificados. Mas | Contractual
de un 95 % de los valores individuales de IRl posee un valor inferior a 3,0 m/km

Sobre el Observacion No. 5. En términos generales, el proyecto cuenta con una buena Buenas
desemperfio del | capacidad estructural en los tramos concluidos a la fecha de ejecucion de los ensayos | practicas
pavimento Observacion No. 6. En términos generales, el proyecto cuenta con una buena

friccion en los tramos concluidos a la fecha de ejecucién de los ensayos.| Buenas
Se obtienen tramos terminados con un coeficiente de friccion superior al | practicas
minimo recomendado.

;Qué recomendamos?
A la Unidad Ejecutora del proyecto

Sobre la seguridad vial

« Se recomienda solicitar al Contratista el uso de sefales
de transito, para el control temporal, conformes con la
normativa de control de transito, de manera que permitan
alertar correctamente a los conductores de la via sobre las
condiciones viales predominantes durante la ejecucion
del proyecto.

« Ampliar la cantidad de zonas de canalizacién y proteccion
de los peatones, ciclistas y otros usuarios de las zonas
aledanas o del proyecto de manera que estos usuarios
tengan espacios para trasladarse de una forma totalmente
segura. También se debe exigir el establecimiento de zonas
seguras para el abordaje de autobuses para los usuarios de
este modo de transporte.

« Ademds, se recomienda considerar durante el
establecimiento de las zonas de trabajo, el espacio de
amortiguamiento lateral para proteger a los trabajadores y
el espacio de transicion para evitar maniobras rapidas por
parte de los usuarios de la via.




Sobre el desempenio del pavimento

« Se recomienda establecer un plan monitoreo al pardmetro de
IRl durante la posible puesta en servicio como desvio provisional
del transito, con el fin de determinar si se requiere algun tipo de
atencion para garantizar la condicion de regularidad establecida en
el Contrato previo a la recepcién final de las obras.

« Se recomienda mantener y velar por la implementacion de
las mejores practicas constructivas durante los procesos
de pavimentacion tanto en las zonas de ampliacién como en las
zonas por rehabilitar que permitan asegurar la capacidad estructural
de las capas del pavimento en conformidad con las propiedades
consideradas durante los disefnos del pavimento.

« Se recomienda mantener las practicas constructivas adecuadas
durante la colocacién, compactaciéon y acabado de la carpeta
asfaltica en el proceso de pavimentacion de los tramos pendientes
por construir.

« Esrecomendable brindarmonitoreo al parametro defriccion durante
la puesta en servicio de las estructuras de pavimento concluidas
como desvio provisional del transito, con el fin de determinar si se
requiere algun tipo de atencion con el fin de garantizar el estandar
de condicién superficial minimo requerido para resguardar la
seguridad vial de los usuarios de la ruta.

Sobre las practicas y procedimientos constructivos

« Se recomienda implementar controles desde la produccién de la base estabilizada que
permitan reducir los tramos con resistencias mayores al limite superior establecido
para el proyecto en especifico.

« Se recomienda definir un protocolo para implementar medidas de tratamiento
de los cortes realizados, de manera que se contemple el tiempo establecido para
realizar el corte, el espaciamiento entre cortes, la variacion en la profundidad del
corte en funcién del espesor de la capa de base estabilizada, el tipo de tratamiento
que se realizara en el corte, asi como la definicion clara de las zonas donde se deben
realizar los cortes.

« Se recomienda garantizar la adecuada colocaciéon de las capas que componen
el pavimento en apego a las especificaciones técnicas que rigen el proyecto, en
especifico para la base estabilizada se deben respetar las condiciones de humedad . ‘ ‘
en la mezcla de base - cemento, en aras de asegurar la correcta compactacion de la
capay por ende el comportamiento esperado de la estructura.

« Se recomienda evitar el uso de la técnica constructiva conocida como “traba” o la m
colocacién y compactacion de capas asfalticas de espesor reducido durante los
procesos de pavimentacion.

« Se recomienda asegurar mediante la inspeccién en sitio que el Contratista brinde el
tiempo de espera suficiente para garantizar el “rompimiento” de la emulsion asfaltica
enelriegodeligaeimprimaciény evitar el arrastre del mismo por el paso de vehiculos.

« Se recomienda mantener la limpieza y el soplado mediante compresor de aire de
los panos donde se aplicara el riego de liga para evitar la presencia de particulas
contaminantes que perjudiquen la adherencia entre las capas del pavimento.

A la Administracion
« Se recomienda la inclusién en los carteles de licitacion de items que prohiban el uso de
practicas constructivas incorrectas como la traba.
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